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Kanatlarimdaki Cesaret

“Istikbal gbklerdedir. GSklerini koruyamayan

uluslar, yarinlarindan asla emin olamazlar.”

Mustafa Kemal Atatdrk

Her zaman ileri gdrislU olan ve vizyonu ile dunya-
yI kendine hayran birakan Ulu Onder Mustafa Kemal
Atatlrk havacilik alanindaki gelismeleri yakindan ta-
kip etmis, Turkiye'nin havaciligin énde gelen devlet-

leri arasinda yer almasi icin calismalar yapmistir.

Havaciligin hizla gelisecedini gdren Ataturk, Turk ha-
vaciliginin geri kalmamasi ve gliclenmesini saglamak
adina Cumhuriyet’imizin kurulusundan bir yil sonra
1925 yilinda Turk Tayyare Cemiyeti'ni kurmus ve hiz-

mete gecmesini sadlamistir.

AtatUrk’ten aldigimiz ilham ile KlucUkcekmece Be-
lediyesi olarak “Kanatlarimdaki Cesaret - Havacilik
Tarihinden Notlar” sergimizi hazirladik. Sergide Ika-
rus’tan, Leonardo da Vinci'ye, Wright Kardesler'den
Turk havacilik tarihine bir yolculuk yapacagiz. Laga-
ri Hasan Celebi, Hezarfen Ahmed Celebi, Canakkale
Savasl ve Kurtulus Savasi’nda havacilik gibi bir¢cok
duragdl olan sergimizde Ulu Onder Mustafa Kemal
Atatlrk’dn havacilia verdigi 6nem ve gelisimindeki

roline de taniklik edecegiz.

Deniz Dalkilinc’in danismanhidini yaptigl sergimize
Turkiye Cumhuriyeti Savunma Bakanligl, Hava Kuv-
vetleri Komutanligl, istanbul Hava Kuvvetleri Miize-
si, Tayyareci Vecihi Hurkus Muzesi Dernegi Baskani
Bahadir GuUrer, Ahmet Sahin, Sadik Sinder, Erdogan
Menekse, Mehmet Gunyeli, Mustafa Kilic ve Ali Tokat
gibi cok kiymetli kurum ve isimler destek olmustur.
Sergimizin kalici olmasi icin hazirlanan bu kiymetli
calismaya emek veren, destek olan basta Kultur ve
Sosyal isler MUdirlagumuz olmak Gzere, tum kurum,

kurulus ve kisilere ayri ayri tesekklr ederim.

Kemal CEBi
Belediye Baskani
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Havacilik Efsaneleri ve
llk Ucus Denemeleri

Deniz Dalkiling

GokyUzU, 6zgurlugu ifade eden hayaller Ulkesidir. Ha-
valler Ulkesinde dzglrce ucan kuslara déyklnen insan-
Igin ortak birikimiyle dogan havaciligin ilk ilham kay-

nagl da efsane ve mitler olmustur.

DUnyanin neresinde yasarsa yasasin, insanligin godk-
lere olan tutkusu efsane ve mitolojilerine yansimistir.
ilkcaglarda yapilan bir nesneyi ucurma ve insanlarin
ucma girisimleri hakkinda pek fazla bilginin bulunma-
masina karsin Cin, Misir ve Yunan'da plandr benzeri
araclarin yapildigi bilinmektedir. Eski efsane ve masal-
larda kanatl ilahlarin, kuslarla ucan canlilarin ve arag-
larin kuslarla cekilerek ucurulmasi gibi olaylarin var

oldugu gdrulmektedir.

ikarus'un dusustnd anlatan 17. ylzyila ait kabartma
(Musée Antoine Vivenel, Fransa)

KANATLARIMDAKI CESARET



Heykeltras Rebeca Matte Bello (1875-1929) imzal Ikarus ve Daidalos'u anlatan muhtesem heykel
(1922) Sili, Santiago Museo Nacional Bellas Artes girisi

Yunan mitolojisinde Atinali mimar Daidalos ve oglu
ikarus’un ucusunu anlatan efsane en ilgi cekenidir:
“Kral Minos tarafindan labirentin planlarini Theseus’a
vermekle suclanan Daidalos ve ogdlu ikarus kendi yap-
tiklar labirentteki kuleye hapsedilir. Daidalos ve ika-
rus’'un aklina tek cikis yolu olarak gdkylzUu gelir. Kus-
larin pencerenin dnUne biraktigr tlyleri balmumuyla

birlestirerek birer cift kanat yaparlar. Bu inanilmaz ka-

cis planindan dnce Daidalos, odluna, cok alcak ucma-
masini, yoksa denizin neminden kanatlarin adirlasaca-
Jini, cok yUksek de ucmamasini, bu sefer de glinesin
Isisindan balmumunun eriyip kanatlarin dagdilacagini
sdyler. Giritlilerin hayret dolu bakislari arasinda ka-
natlari kullanarak dzgurltde ucar baba ogdul. Ancak
Ikarus takma kanatlari ile havalandiktan sonra altin-

daki dunyanin ve daha da &zgUrlesmenin blUyUstne

KANATLARIMDAKI CESARET

Merry - Joseph Blondel, Gtines Altinda ikarus'un DUstsd
(1819) Louvre Muzesi, Paris, Fransa
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Jacob Peter Gowy Daedalus ve lkarus, tuval (zerine yagdliboya

(1610-1644) Museo del Prado, Madrid, ispanya

ikarus’un dustsu, Antik Yunan Vazo,
The Metropolitan Museum of Art,
New York, Amerika
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Asurbanipal tabletlerinde ¢oban kral Etana’nin yakaladigi ve
bir kartalin sirtina binerek yUkselisini gbdsteren kabartma

kaptirir kendini. Ozglrluk ve ucma
coskusu babasinin 6gudund unut-
turarak daha da yUkselmesini sag-
lar. Aydinligr ve ardindaki gercegi
biraz daha yakindan gdérmek ister.
GUnese fazla yaklasinca eriyen bal-
mumu ile kanatlari dagdilir ve ikarus

Ege Denizi’'ne dUsUp bogulur.”

MO 626 tarihli Ninova’daki Asurba-
nipal tabletlerinde coban kral Eta-
na’nin yakaladigi bir kartalin sirtina

binerek yUkselisi anlatiimaktadir.

Yunan matematikci, devlet adami
ve filozof Archytas’i gbsteren bir gravir.

En &dnemli Hint destanlarindan Ra-
mayana’da, ilah Visnu'nun reen-
karne ettigi Shri Rama anlatilirken
bUyUk binalari asarak efendisinin
aklindan gecen yere inen Pusiaka

isimli hava arabasindan bahsedilir.

Tarih sahnesine Cinliler tarafindan
cikarildigr bilinen ucurtma, uca-
bilen ilk alet olarak bilinir. MO 5.
yUzyilda, kus seklinde ugurtma-
lar yapan Kungshu Pan (Lu Ban)
ve 3 yil ugrasarak ahsaptan sahin

KANATLARIMDAKI CESARET
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Yunan Filozof Archytas’in yaptigi mekanik kumru.

benzeribir ucurtma yapan Mo Zi, geleneksel Cin ef-
sanelerinde yer almaktadirlar. Antik kayitlarda ve
efsanelerde ugurtmalarin mesafe 6lcimlemesinden
rzgar hizini tespit etmeye ve ordularin manevralari
sirasinda iletisim kurmaya kadar pek cok farkli alan-

da kullanildigr goralur.

MO 4. yuzyilda Yu-
nan matematikgi,
devlet adami ve fi-
lozof Archytas, ah-
saptan ve kanatlari-
NI ¢cirparak ucabilen
mekanik bir kumru

yapmistir. Bu aletin

200 metre uctugu

rivayet edilmektedir.

Dogu Wei Imparatoru’nun oglu
Yuan Huangtou gosteren bir minyatur.

MS 559 vilinda Cin’de mecburi ama basarili bir ucus
gerceklesir. Dogu Wei imparatorunun ogdlu Yuan Hu-
angtou, bir savas sonunda Kuzey Qi imparatoruna
esir dUser. imparator, hayvanlarin firlatiimasini iceren
Budist geleneklere duskundur. Yerel geleneklere bagl
kalmak icin de esirleri alaycl bir sekilde cezalandirmak
ister. Yuan Huangtou ve birkac esir, kus seklindeki
ucurtmalara baglanarak Altin Anka kulesinden firla-
tilir. Havaciligin bu
isteksiz onculerin-
den sadece Yuan
Huangtou havada
2,5 kilometre ka-
dar stzUlerek yere
inmeyi basarmistir.
Ancak kisa bir stre

sonra infaz edilir.

insanhdin  goky-

zUne olan merak

Ve tUtkusu zaman- ¢ inn Fimasin Bagdat'ta bulunan heykeli
la bilimsel alanda

yapilan calismalarla sekillenmeye devam eder. ilk dé-
nem calismalar daha cok kas glclne dayanan ucus-
lardir. Yaptigr hava araciyla u¢cmayl basaran Endu-
UslU Abbas ibn Firnas (810-887), havacilik tarihinde
onemli bir yer tutmaktadir. Kendine 6zgu bir sistemle
gelistirdigi aletin her yerini kumasla kaplayan Abbas
ibn Firnas, hava aracinin kanat kismina da kus tuyleri
yvapistirir. Kurtuba Camisi'nden atlayarak, uzun sUre

kuslar gibi stzulur.

KANATLARIMDAKI CESARET



Hezarfen Ahmed Celebi'nin

Tarklerde Ucus
Denemeleri

Turklerin de gokyUzu ile ilgili cok erken bir dénemde
calismalar yaptiklari ve astronomiye blyUk katki sag-
ladiklar bilinmektedir. BUyUk kuslarin kanat cirpma-
dan yuUkseklerden stUzUlerek ucuslarini inceleyen ve
Gazneliler ddneminde yasayan Turk bilgin imam Cev-
heri de tasarladidi aracla Nisabur’da ucus denemesi
yvapmistir. 1002 yilinda Nisabur’daki caminin damina
cikarak halka soyle seslenir imam Cevheri: “Ey aha-
li, benim yaptigim bulusu simdiye kadar kimse yap-
mamistir. Sizin gézlerinizin éninde simdi ucacagim.
Dunyada vyapilacak en mUhim sey godklere ucmakta-
dir. Ben de onu vapacagdim.” imam Cevheri, vicudu-
na iplerle bagladigr iki bUyuk tahta kanatla kendini
bosluga birakir. Ancak kisa bir stre uctuktan sonra
kanatlar Cevheri’'yi tasimaz ve siddetle yere carparak
hayatini kaybeder. imam Cevheri, Turk Havacilik tari-
hinde ilk Turk hava sehidi olarak kabul edilmektedir.

istanbul, Bizans d&éneminde 1159 vilinda ilk ucus de-
nemesine tanik olacaktir. Selcuklu Sultani II. Kilicars-
lan’in ittifak anlasmasi i¢in Istanbul'da bulundugu
sirada onuruna bir senlik duzenlenir. Sultanahmet
Meydanrnda yapilan senliklerde Dogulu Siraceddin
adinda bir Turk ucma denemesi yapmak icin surlara
cikar. Uzun beyaz bir elbise giyer, eteklerini rizgarin
sisirmesi icin sazlarla kaldirmistir. Kollarina bagladi-

g1 kanatlarini da kaldirarak kendini bosluga birakir.

Ancak denemesi basarisizlikla sonuclanir ve Dodulu

Siraceddin yere cakilarak hayatini kaybeder.

Lagari Hasan Celebi’nin gbge yukselisi

Evliya Celebi Seyahatname’sinde, istanbul'da gerceklesen
iki basarill ucus denemesinin yaplildig kaydedilmektedir.
Hezarfen Ahmed Celebi ve Lagari Hasan Celebi'nin ucus
denemeleri. Hezarfen Ahmed Celebi, V. Murad (1623-
1640 yillari arasinda saltanat surmustir) déneminde kuv-
vetli lodos rUzgarinin estigi bir gun, kendi yaptig kartal
kanatlariyla Galata Kulesi’nden bosluga atlamis ve ucarak
Uskudar'daki Dogancilar Meydanrnda yere inmistir. Fakat
ne yazik ki, bu basarili ucus denemesinden sonra tesvik

edilmek yerine Cezayir’e strtlmus ve orada élmuastar.

Lagari Hasan Celebi ise kendi tasarladigi ve bUyuk
bir kafesle ona bagli konik bicimli ve yedi kollu bir
fisek yardimiyla kendisini havaya firlatir. Fisedinin
barutu kalmayip yere dogru dlserken de ellerindeki

kartal kanatlarini acip denize iner.

Galata Kulesi'nden ucusunu » : =41 30
temsilen hazirlanmis anma pulu . -‘_;*;n:“ -
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imam Cevheri, 1002 yilinda Nisabur'daki caminin damina c¢ikarak kendini
bosluga birakir
19. yUzyilin baslarinda Of kasabasinda yasayan Veli
Direko ile Ahmet Hoca martilari seyrederek ve vur-
duklarr bir kartali inceleyerek késele, tahta ve yaylar-
dan bir kanat yaparlar. Amaclari, yokus ve koétl bir
yolu olan medreseye kolay yoldan varmaktir. Veli Di-
reko kanatlari takar ve 400 metre yUkseklikten ken-
dini bosluga birakir. Ancak hedefi tutturamaz ve 200

metre asagidaki yere guclukle inebilir.

Bebekli Atif Bey, Sultan Abdulaziz’in tahta ciktigi
26 Haziran 1861 tarihinde Bebek halkina ucacagini
ilan eder. Teknik araclara merakli olan Atif Bey, ak-
samlarinin bazilari mukavva inceliginde olan gurgen
adacl ve ince sacdan yaptigl aletle Protestan Bah-
cesi'ndeki (kolejin bahcesi) setin Uzerine c¢ikar. Kol-
larini kanatlara, ayaklarini kuyruga gecirir ve per-
vaneleri ddndUrmeye baslayarak kendini bosluga
birakir. 10 metre stzulur fakat daha fazla yuUksele-

mez ve dUserek yaralanir.

Havadan
Hafif Araclarla Ucus

Farkli cografyalarda bulunmalarina ve birbirlerinden
haberdar olmamalarina ragmen insanlar ayni zaman

diliminde ucmaya yonelik calismalar yapmistir.

insanlarin ayaklarinin yerden kesilebilecegdi dustn-
cesi tarihsel sUrec icinde bilimsel gelismelere bag-
Il olarak degisiklige ugrar ve ilerleme kaydeder. ilk
denemelerde kas glcu ile havalarda ucabilmek icin
calisilir fakat bilimsel gelismenin isiginda daha son-

ralari baruttan da yararlaniimistir.

Modern anlamda ucusla ilgili ilk bilimsel arastir-
malarin Leonardo da Vinci (1452-1519) tarafindan
yvapildigr bilinmektedir. Da Vinci, kuslarin ucusla-
rini inceler ve ucusla anatomileri arasindaki ba-

gintiyr ortaya koymaya calisir. Mekanik ucus ile

KANATLARIMDAKI CESARET
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Leonardo da Vinci'nin kanat cizimleri Avrupa’da ucus denemelerinde etkili oldu

ilgili bilimsel arastirmalar yaparak insanin meka-
nik bir arac olmadan ucamayacadini ileri surer.
Bu yoldan hareketle kusa benzeyen ucan makine
tasarimlari yapmistir. Kuslarin u¢cmasini saglayan
farkin kanatlarindaki can olduguna inanmis ve ka-
natlara insan glUcUnU asan can verildigi takdirde
tum dunyayl hayrete dustUrecek gelismelerin ya-

sanacagdini belirtmistir.

KANATLARIMDAKI CESARET

Leonardo da Vinci'nin c¢izimlerinden etkilenen bircok
insan Avrupa’da ucus denemeleri yapmistir. Bu dusin-
cenin etkisi havacilik alanindaki calismalari Sanayi Dev-
rimi’yle birlikte baska bir boyuta yonlendirir. 1760’lardan
itibaren Sanayi Devrimi, sosyal ve siyasal bakimdan bU-
tun dinyayi etkiler. Ozellikle buharin ve elektrigin kulla-
nilmaya baslanmasi ile kas gucunin yerini makinelerin

almasi havacilik alaninda da ilerleme saglamistir.
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Leonardo da Vinci'nin
Codex’inden kanat cizimleri
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Jean-Francois Pilatre de Rozier’in
balon ucusu (1783)
Modern anlamda havacilik ise havadan daha hafif
bir aracla baslar: Balon. 1766’da Henry Cavendis-
h’in hidrojenin havadan daha hafif oldugunu goér-
mesi ve 1767'de Joseph Black’in, hidrojenle doldu-
rulan hafif bir aracin ucabilecegini dne sUrmesiyle

balon fikri dogdar.

KANATLARIMDAKI CESARET

Ancak ilk balon hidrojenle dedil sicak havayla dol-
durularak ucar. Fransiz kagit Ureticisi Jacques ve
Etienne Montgolfier Kardesler, Haziran 1783’te capi
10,5 metre olan ketenden bir torbayi sicak havayla
doldurarak ucurmayi basarirlar. Montgolfier kardes-
ler sonraki denemelerini balonla ilk canli ucusuyla
gerceklestirirler. 19 Eylul 1783 tarihinde, Paris’teki
ucusta balonun sepetine bir koyun, bir horoz ve bir

de &rdek koyarlar.

Ik insanli balon ugusu ise 20 Kasim 1793 tarihinde,
sicak hava balonu ile Jean-Francois Pilatre de Rozier
ve Marquis d’Arlandes tarafindan gerceklestirilir. Ba-
lon, yerini havadan agir araclarla ucmaya birakincaya

kadar 18. ve 19. ylUzyil boyunca etkisini sUrdUrecektir.

Jean-Francois Pilatre de Rozier'in balon ucusu (1783)




Osmanli'da ilk balon ucusu (1785)

Turklerde ilk
Balon Ucuslari

1785 yilinin mart ayinda istanbul Topkapr'dan goky-
z(Une bir balon yUkselir. iranli bir hekim ve ona vyar-
dim eden iki saray bostancisinin icinde oldugu balo-

nun rotasi Bursa’dir.

Daha iki yiIl d5nce Montgolfier kardesler tarafindan Fran-
sa’da ilk balon ucusu gergeklesmistir. Osmanli Devle-
ti'nde ilk balon ucusu ise 1785 yilinda Istanbul-Bursa
arasinda vyapihr. Topkap! Saray’’ndan havalanan balon
Bursa’'ya indiginde Bursalilar blyUk bir telasa kapilir ve
isledikleri gUinahlarin karsiliginda cezalandirilacaklarin-
dan korkarlar. Bursa'ya inen baloncular yetkililerle go-

ristukten sonra istanbul’a dénerler.

AbdUlhamid ddéneminde gerceklestirilen havacilik
tarihimizin ilk balon ucusu dénemin ingiliz gazetele-
riyle dinyaya duyurulacaktir. Olay, 16 Mayis 1785 ta-
rinli The Daily Universal Register gazetesinde (1788
vilinda The Times adini alir) 26 Mart 1785 tarihini ta-
siyan, Istanbul’dan génderilmis bir mektuba yer ve-
rilerek duyurulur. Gazete haberinde Osmanlilarin her
ne kadar diger milletlere gdre bilim ve sanatta geri
kaldiklar dUstnulse de, ilk havacilik denemesinin ba-

sarl ile gerceklestirildigi bildirilmektedir:

“Hicbir yardim gdrmeksizin bir iranli hekim ve ken-

disine yardim eden iki saray bostancisi, yaptiklari

KANATLARIMDAKI CESARET
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Fransiz baloncu Barbotte’'un
6 Haziran 1909 tarihinde Taksim’den, Osmanl adli balonla havalanisi



bUyUk bir balonla ucmak icin padisahtan izin is-
tediler. isteklerini buyik bir memnuniyetle kabul

eden padisah, bu gdsteriyi bizzat kendisi ve diger

sultanlar en gbdsterisli elbi-
selerini giyerek, bu mak-
satla muhtesem bir sekilde
sUslenmis buUyUk terasta
hazir bulundular. Muslu-
man ve Avrupall, cok sayi-
da seyirci terasin etrafinda
toplanmisti. Ucustan &nce
bu U¢ cesur baloncu izin
almak icin padisaha yaklas-
tiklarinda padisah her biri-
ne nefis birer kirk hediye
etti. Hemen ddnlp balonun
sepetine bindiler ve iplerini
kestirttiler. Balon gd&sterisli
bir sekilde havalandi. Kisa
bir muddet sonra kalkis ye-
rinden otuz fersah uzaklik-
ta Busia’da (Bursa) yere in-
diler. Balonun inisine sahit
olan vyerli ahali buyuk bir

dehsete kapilip, glnahlari-

nin bUyUukltgu karsisinda Peygamber’in kendilerini

L ek s
il L ncelle de Ismasl]

Fransiz baloncu Barbotte’un 6 Haziran 1909 tarihinde Taksim’den,
Osmanli adli balonla havalanisi

cezalandirmaya geldiginden korktular. Baloncular

etti. iranl hekim ise saraya hekimbasi olarak tayin
edildi ve kendisine maas olarak villik 24 kese akce

tahsis edildi. Padisah bu gunun hatirasina balonun

Ayasofya Camii'ne asilma-

sinl emretti.”

Bu haber, baz klUcuk fark-
liliklarla The Morning Chro-
nicle ve Gentleman’s Ma-
gazine’s gazetelerinde de

yvayimlanmistir.

1785’teki ilk balon ucusun-
dan sonra Osmanlida 1872
vilina kadar cesitli balon

ucuslari gerceklesir.

1900’lerin basinda Osman-
I Devleti Harbiye Nazirlidi
makamina Mahmud Sevket
Pasa getirilmisti. Osman-
I Ordusunu guUncellestirme
hareketi baslatan Mahmud
Sevket Pasa, Fransa’da bu-

lunan havacilari gosteriler

yvapmak icin Istanbul’a davet eder.

mahallin pasasiyla gorUstikten sonra istanbul’a Avrupa’da yeni gelismekte olan havacilik endUstrisi

dénduler. Padisah tarafindan bUyuUk bir hosnutluk-
la kabul edildiler. Onlara bahsisler veren padisah

iki bostanciyi ilk bosalacak iki tugla pasaliga tayin

kendisine yeni pazarlar aramakta, hUkUmetlere yapi-
lan tekliflerin yani sira, potansiyel pazar olarak goru-

len Ulkelerde de gdsteri ucuslari dizenlenmektedir.

KANATLARIMDAKI CESARET

Osmanli
adli balonun

havadaki

manzarasl




Osmanlrda baslayan yenilesme ve modernizasyon
calismalari, Ulkeyi potansiyel bir pazar durumuna
sokmustur. 1909 yili Mayis’inda Fransiz baloncu Er-
nest Barbotte (1871-1930), balonuyla istanbul’a gelir.

Barbotte, Taksim’de Talimhane Kislasi onundeki
meydandan ucacadini ilan eder. 1.200 m3’luk sari

w renkteki kUresel ve
altinda yolcu sepe-
ti bulunan balonuna
Barbotte, “Osmanl”
adini vermisti. Amac,
ilgi  c¢cekebilmek ve
belki de satis kolayli-

gI saglamakti.

28 Mayis’'ta Le Figaro
muhabiri Turot, mu-
hendis Mahmud Suk-
ra ve |. Ordu Komuta-
n'nin yaveri Muhtar
Bey birlikte havalan-
dilar. Alemdagd’a ka-

dar u¢masi planlanan

Ernest Barbotte (1871-1930)

balon, Kabatas-Pasa-
limani-Camlica’yva dodru ucar fakat teknik bir ariza

nedeniyle Bulgurlu’da Yalnizselvi mevkiinde yere iner.

BUyUk ilgi gbren bu ucusun ardindan Barbotte, 4 Ha-
ziran 1909’da ikinci ucusunun ilanini verir. Bu kez rota

Bursa-Mudanya’dir. Taksim’den havalanan balon, Dol-

Osmanli adli balon Taksim’deki Top¢u Kislasi'nin éntinden havalanmis ve
butun Istanbul halki seyre gelmis.

mabahce-Galata KdprusU-Beyazit rotasinda ucarken
sert bir rUzgar nedeniyle Topkapi surlari disinda Rami

Kislasi'na inmek zorunda kalir.

Barbotte’'un Istanbul'daki G¢unctd balon ugusunda
da talihsizlik yakasini birakmaz. 6 Haziran 1909'da
Taksim’den, yaninda Sehzade ibrahim Tevfik Efendi,
Kurmay YUzbasi Hayri Bey’le birlikte havalanan Bar-
botte’'un balonu Beyazit’i gectikten sonra Yenikapi
civarinda arizalanir. Balon balikcilarca atilan halat yar-

dimiyla zorlukla yere indirilir.

20 Haziran 1909'da bu kez Izmir'de gd&steri ucusu
yapan Fransiz baloncu Barbotte, 1 saat 45 dakika
havada kalirken yaklasik 1.000 metre yUkselir. Sepe-
tinde Doktor Tevfik RUstl, Miralay Lutfu Bey, Suley-
man Bey’in de bulundugu balon Buca yakinlarinda bir
bagda basaril bir inis yapar. Ancak Osmanl hikimeti
balonu almaktan vazgecince, Fransiz baloncu Ulkesi-

ne geri ddbnmek zorunda kalrr.

KANATLARIMDAKI CESARET

Ucaklar

Modern havacilik balonlar ve ucaklarla baslamistir.
GUnUmuUzde her insanin yasamina dokunan, insan-
ik tarihinde iz birakan ve cok buUyUk etkilere yol
acan olay ise ucaklardaki gelisme olmustur. Wright
kardeslerin 17 Aralik 1903’te havadan agir, kontrol
edilebilir motorlu ugakla ilk basarili ucusu havacilik
tarihinin miladi olarak kabul edilir. Orville Wright,
“Flyer” adli ugcukla Kuzey Carolina eyaletindeki Kity
Hawk'da 40 metre kadar ucar. Bu ucus sadece 12

saniye sUrmuastar.

133. Les Pionniers de I'Air - L'Aéroplane BLERIOT en plein vol

Havacilik alanindaki hizli gelisme hemen her Ulkede
eszamanli olarak ilerlemistir. 1905’te havacilik calis-
malarinin tim ddnyada yodunlasmasi sonucunda,
merkezi Fransa’da olmak Uzere “Uluslararasi Havaci-

lik Federasyonu” kurulur.
Brezilyall Alberto Santos-Dumont’un 50 beygirlik bir
motor glcu ile yerden 220 metre yUkselmesi 1906

vilinda gerceklesir.

Motorlu bir ucakla ucabilen ilk Fransiz olan Char-

les Voisin, 1907’de kendi yaptigi ucagdi ile 60 met-

M. BLERIOT

Louis Blériot’'un Mans Denizi’'ni gecisini gdsteren bir kartpostal
(25 Temmuz 1909)

KANATLARIMDAKI CESARET
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Wright Kardesler’in . .

Kitty Hawk ile ucus denemeleri,
Kuzey Carolina, 17 Eylul 1903 s -




relik bir mesafeye
ucmayl basarir. O
tarihe kadarki tdm
ucus denemelerin-
de motorlu ucaklar
1 dakikadan fazla
havada kalamiyor-
lardi. 1908 vyilinda
yodun calismala-
rin sonucu olarak,
Léon Delagrange,
bir Blériot ucagdi ile
29 dakika 53 sani-

Louis Bleriot ken-
di gelistirdigi uca-
g1 ile 25 Temmuz
1909'da Fransa’dan
havalanir ve 100
metre yUkseklikte
seyrederek ingilte-
re kiyilarina ulasir.
Blériot’'un Mans De-
nizi'ni  gecmesiyle
havacilikta yeni bir
ddéneme girilir. Bu

tarihten itibaren

yelik bir ucus ger-
ceklestirir. 1908’de ise Henri Farman 27 kilomet-
reyi 20 dakikada ucmayi basarir.

Amerika’da Wright Kardesler 1908'de 1 saat 15 daki-
ka 20 saniye havada kalmislardir. O ddnemde havada
kalma sUreleri ve ucus mesafeleri bas déndurtcl bir
hizla artmakta ve Avrupalilar ile Amerikalilar kiyasiya
rekabet etmektedir-
ler. Orville Wright, 30
Aralik 1908 tarihin-
de Fransa’'da yapilan
bir ucus yarismasin-
da 2 saat 20 dakika
23 saniyelik bir ucus
sUresinde 700 metre
yUkseklikte 124 kilo-

metre yol almistir.

Bleriot ucusu icin satilan bilet, Kasim 1909

havacilik dyle merak
uyandirir ki artik havacilik haftalari dizenlenmekte,
ucak yapimiicin fabrikalar kurulmakta ve pilot yetis-

tirmek Uzere havacilik okullari acilmaktadir.

1911 vyilina gelindiginde ucak artik cok yaygin-
lasmis bir hava araci durumundadir ve gelismis
Ulkelerde bir havacilik enduUstrisinin kurulmaya
baslanmasina yol
acmistir. Balon ve
ucaklarin teknolo-
jik olarak gelismesi
ve performansla-
rinin - artirilmasiyla
askeri amacl kulla-
nilmasi konusu da
glndeme gelmeye

baslayacaktir.

Wright Kardesler, 1907

KANATLARIMDAKI CESARET

Louis Bleriot'un
ugusuna adanan albim
(1905 - 25 Temmuz 1909)

GORYRMGE T

war — MIROL, PARIS

Ui, Des enfants matinals sujveut e vol de BLERIUT vers la cote angluise:
(25 juillet 190%)



Osmanh Havaciliginin Dogusu
ve lik Pilotlarimiz

Havacilik alaninda calismalar yapan girisimciler, ilk ucus-
tan sonraki yillarda gelistirdikleri ucaklari Avrupa, Ame-
rika ve Osmanli’da gdsterime sunmaya baslarlar. Balon
ve ucagdin etkinlik ve faydalarinin tartisildidi bir yil olan
1909’'un Aralik ayinda Baron de Caters ve Louis Blériot,

ucaklari ile istanbul’a gelerek ucus gdsterileri yaparlar.

Belcikali Baron de Caters, sari renkli, Voisin model, ¢ift
kanatl tayyaresiyle istanbul’da ilk defa tayyare ucu-
su gerceklestirir. RUzgéar ve
vagmurlu havalar yuzUnden
bir kac gun ertelenen ucus 2
Aralik 1909’da Hurriyeti Ebe-
diyye tepesinden gerceklesir.
Bu ilk ucusta 50 metre yUkse-
len Baron de Caters, Bomon-
ti've dogru uctuktan sonra
Bulgar Hastanesi’'nin dénlne
sert bir inis yapar. 5 Aralik
1909°da ikinci ucusunu ger-
ceklestiren Baron de Caters,
halk Uzerinde bir saatten fazla uctuktan sonra istika-
met dimeni kumanda teli koptugundan Kasimpasa
deresine mecburi bir inis yapar. Ucadin kanatlari ha-
sar gormustlr. Baron, bunun Gzerine gdsteri ucusunu

sonlandirir ve Istanbul’dan ayrilr.

Louis Blériot’nun
istanbul'da gecirdigi kazay! anlatan bir cizim

Mans Denizi'ni asan ilk havaci olarak bilinen Fran-
siz Louis Bleriot’un ucusu ise 11 Aralik 1909 tari-
hinde ucusu izlemek icin binlerce kisinin toplan-
digr Taksim Talimhane Kislasi’'nda gerceklestirilir.
40 metre kadar yUkseklikten halk GUzerinden ucan
Bleriot, siddetli rizgarin etkisiyle Tatavla’da (Kur-
tulus) bir catiya carparak evin bahcesine duUser.
El ve bacagindan yaralanir ve Fransiz hastanesine

kaldirilir, ucak ise bUyUk hasara ugramistir.

stanbul’'da yapilan bu
ucuslar askerl makamlari
tatmin etmese de 20 Aralik
1909°da Blériot’'un ucusunu
degerlendirmek Uzere Dbir
askeri komisyon olusturu-
lur. Komisyon raporunda;
havaciligin ileride buUyUk
gelisme gbdsterecedi, daya-
nikll ucaklarin yapiimasiyla
insanlarin gUvenle havada
dolasabilecekleri, yakin zamanda askeri amacla
kullaniimalarinin mdmkun olacagindan ve ordu-
nun bunlardan yararlanmasi gerektiginden bahse-
dilir. Bu raporda, ilk defa bir yazili belgede “tayya-

re” deyimi kullaniimistir.

KANATLARIMDAKI CESARET

u‘vr de Picardie -
6o, - Groupe d’ Dlﬁcmra ctrangers & BRIOT-AVIATION

Kurmay YUuzbasi Mustafa Kemal,
gbzlemci sifati ile Picardie Manevralari’nda, Fransa, 10 Eylul 1910

28 Aralik 1909 tarihinde Osmanh hukumeti istifa et-
mis, yeni hUkUimet Ocak 1910°’da kurulmustur. Yeni-
likci ve guclu bir kisilige sahip olan Mahmut Sevket
Pasa yeni hUkUmette Harbiye Nazirligina getirilmistir.
Ordunun yeniden duzenlenmesi ve glclendiriimesi
maksadiyla iki kurmay subay havaciliktaki gelisme-
leri incelemek Uzere Avrupa’ya godnderilir. Kurmay
Binbasi Ali Fethi (Okyar) Fransa'ya, Kurmay Binbasi

Enver Pasa ise Almanya’ya gdnderilmistir.

KANATLARIMDAKI CESARET

12-18 Eylul 1910°'da Fransa’da yapilan Picardie Manev-
ralar’'na ise Ali Fethi (Okyar) ve Mustafa Kemal Bey’in
katilacaktir. Ugaklarin etkisinin bayUklugu Osmanli
gdzlemci heyeti tarafindan takdirle karsilanir. Kurmay
YUzbasi Mustafa Kemal, Picardie manevralarindan son-
ra Osmanl Devleti yoneticilerinin konuyla ilgilenmele-
rini saglamistir. Harbiye Naziri Mahmud Sevket Pasa ve
Ylzbasi Sureyya lImen’in gayretleri sonucu Avrupa’'da-

ki havacilik gelismeleri yakindan izlenmeye baslanir.




Mustafa Kemal, Picardie Manevralari’'nda, Fransa

Balon ve ucaklarin icinde bulunulan ylUzyilin kaderini
degistirecek bir gelisme olacadinin farkina varilmis
ve askeri havaciligimizin kurulus calismalari bu doé-
nemde hiz kazanmistir. Subay ve personelin yetisti-
rilmesine dncelik verilerek gelecek yil birkac subayin

Avrupa’ya gdbnderilmesine karar verilmistir.

14 Subat 1917de 1, 2 ve 3. Ordu’ya gdnderilen genel-
gede Avrupa’da tayyarecilik egitimine gdnderilecek
adaylari secmek Uzere, her ordudan ikiser subayin

belirlenmesi istenmektedir.

Bu subaylarda aranan nitelikler ise; salincak ve de-
nizden baslarinin dénmemesi, cesaret ve sebat sa-

hibi olmalari, tabiye bilgilerinin iyi olmasi ve bunlarin

yvaninda Fransizca veya Almanca dillerine de ya-
banci olmamalari gerektididir. Bu nitelikleri tasiyan
Tedmen ve YUzbasi rUtbesindeki ikiser kisi ordularca
secildikten sonra, Genelkurmay aralarindan 2 subay!

sinava tabi tutarak Avrupa’ya gdbnderecektir.

Osmanli askerlerinin havacilik konusunda bilgisi git-
tikce artmaktadir. Ucak alimi, Avrupa’ya pilotaj egitimi
icin dJgrenci gdénderilmesi ve ucus mektebinin aciimasi
isleriyle ugrasmak Gzere SUreyya ilmen’in &nerisiyle Is-
tihkam Mufettisligi'ne bagh bir “Havacilik Komisyonu”
kurulur. 1 Haziran 1917de kuruldugu kabul edilen “Hava-
cihk Komisyonu”, Turk ordusunda havaciligin kurulus
gunu olarak kabul edilmektedir. Havacilik Komisyonu

baskanligina Yarbay Streyya ilmen atanmistir.

KANATLARIMDAKI CESARET

ltalyan Ressam Fausto Zonaro’'nun fircasindan
Mahmud Sevket Pasa portresi
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Mehmet Fesa Evrensev

Ik Pilotumuz

istanbul Gedikpasa’da 1878’de dojan Mehmet Fesa
Bey, ilk ve orta 6drenimini istanbul’da tamamladi.

1887’de Galatasaray Lisesine, daha sonra da askeri li-

) 4
1

seye devam etti. 2 Mart 1897 tarihinde girdigi Harp
Okulu’ndan 5 Subat 1899 yilinda, stvari tegmeni ola-

rak mezun oldu.

Genelkurmay Baskanliginin havacilik 6grenimi ve pi-

A l s, |

lotaj egitimi gdrecek 2 subayin belirlenerek Avrupa’ya
génderilecedi sinava girdi. 29 Haziran 1911 tarihinde
yvaplilan sinavda en yUksek notlari alan Stvari YlUzbasi
Fesa Bey ile istihkdm Tegmeni Yusuf Kenan Bey tay-
yvareci adayl olarak secildi. Temmuz 1917°de, Fransa’da-

ki Blériot Ucak Fabrikasi’nin ucus okuluna goénderildi.

- P i res

llk Turk pilotu Fesa Bey,
Fransa Bleriot Havacilik
Okulu’'nda egitimde (1911)

SRR T YO
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Mehmet Fesa Bey o glUnleri anilarinda séyle anlatir:

“Tayyarecilik olaylarinin Avrupa’da gelismekte oldugunu
Harbiye yillarinda biliyorduk ancak ayrintilarina vakif de-
gildik. Balonculuk olaylari daha ¢cok gindemdeydi. Bu
arada, tayinim iskodra Divan-1 Harbi’'ne cikti. Ayni tarih-
lerde Almanya’da balon egitimine muiracaatlar basladi.
Kisa bir miUddet sonra balondan vazgecilerek, daha ¢cok
Fransa’'daki ucak egitiminden bahsedilir oldu. Ben ona
da muracaat ettim. Tayyarecilik konusunu memleketi-
mize en iyi anlatan kisi Fethi (Okyar) Bey’dir. 1908-1911
yillarinda Paris’te Ata-
se Militer olarak bulun-
dugu vyillarda Harbiye
Naziri Mahmut Sevket
Pasa’'ya yazdigi ra-
porlar sayesinde, bu
onemli yenilige dikkat
cekerek Turk subayla-
rinin da Fransa’ya pi-
lot olarak yetistirilmek
Uzere gdbnderilmelerini

saglamistir.

Art arda yapilan imti-

hanlarda basari gés-

Sonunda, benimle beraber, Kenan Bey de Fransa’ya pi-
lot egitimine gitmeye hak kazandi. Kenan Bey’in daha
sonraki tarihlerde tayyareciligi biraktigini ve Canakkale
Muharebesi’nde sehit oldugunu égrendim. Kenan Bey
ile birlikte takriben 25 lira maas, 50 lira yolluk ve elbise

parasi ile Paris’in yolunu tuttuk.

1911 yilinin Temmuz ayi baslarinda énce, gemi ile is-
tanbul’dan Késtence’ye vardik. Oradan tren ile Bukres,
Budapeste ve Viyana Uzerinden Zurih’e ve Paris’e ulas-
tik. Almanya’dan gecerken tren kondUktérinli Alman
subayl zannetmistim.
Lacivert elbisesi, par-
lak digmeleri, sapkasi
ve diger susleri ile ak-
limda yer etti. Seyahat
esnasinda &zellikle Vi-
yana’da cok guzel bir
hafta gecirdim clnku
istanbul’da  ataselik
yapan Kurmay Binbasi
Edmon Black ile Viya-
na’da tesadufen kar-
silastim ve iki glin ka-
lacagimiz bu sehirde

1 hafta kalmamiz ge-

terdigim halde gerek Fesa Bey Fransa'da (1912)

birinci gerek ise ikinci imtihanin neticeleri bir tirlU teb-
lig edilmedi. Derken, Gc¢clncl imtihana da girdik ve sayi-
miz her seferinde azalarak devam etti. ilkin 80 kisi iken

ikincisine 20 kisi katilmistik. Son sinavda ise 10 kisiydik.

rekti. Beni evine davet
etti. GUndulz gezide, gece ise gece kulUplerinde gecti
glnlerim. Otelde kalan arkadaslarimin sikistirmasi ile
ancak 1 hafta sonunda elinden kurtulabildim. Paris’teki

glinlerin hikayesi ise daha uzun...”

KANATLARIMDAKI CESARET

Mehmet Fesa ve Yusuf Kenan Beyler, Uluslararasi Ha-
vacllik Federasyonu’nun kurallarina gbére yapilan 8 ay-
lik temel egitimi tamamladiktan sonra 21 Subat 1912’de
yurda donerler. Fesa Bey, Fransa Havacilik Kulib{’'nln
780, Yusuf Kenan Bey ise 797 numarali brdvelerini
alirlar. Fesa Bey’e Tlurk ordusunun bir numarali broévesi
verildi ve 26 Nisan 1912’de ilk ucusunu, Deperdussin

tayyaresiyle Yesilkdy semalarinda gerceklestirdi.

YUzbasi Fesa Bey, Balkan Savasi baslarinda, Bati
Cephesi mifreze komutani olarak Catalca, Edirne ve

Trakya’nin cesitli bélgelerinde gdrevierde bulundu.

Kurmay YUzbasi Kemal Bey ile beraber Corlu tzerin-
de yaptiklari kesif ucuslari ile ordunun Catalca Mu-
harebesi’ni kazanmasinda blyUk pay sahibi oldular.
Trakya ve Edirne’nin alinmasi sonrasinda ilk kol ucu-
su, 14 Kasim 1913’de Mehmet Fesa Bey liderliginde
Fethi ve Fazil Beyler tarafindan istanbul Yesilkdy ile

Edirne arasinda gerceklestirildi.

Mehmet Fesa Bey, Birinci DUnya Savasi basladiktan
hemen sonra, Kafkas Cephesi’ne atandi. Géreve ka-
tilmak Gzere bindigi gemi, bombardimandan doén-
mekte olan Rus filolarinca Karadeniz’de batirildi.
Ruslarin sag olarak ele gecirdikleri kisiler arasinda
bulunan Fesa Bey’de esir alinarak Sibirya’ya gotu-
raldd. Sibirya’daki esir kampinin agir sartlarina kar-
sin kendisi ve orada bulunan esirler icin de hayatta
kalmanin ve hayati kolaylastirmanin yollarini aras-

tirmaya baslayan Fesa Bey, kampa génderilen yar-

dim malzemelerinin sarildigi, Amerikan bezi denen
torbalardan, elbise sikintisi ceken insanlara, gémlek
ve pantolon gibi giysiler dikmeyi 6greterek soguga
karsi korumalarini sagladi. 5 yil 8 ay Sibirya’da esir
kalan Fesa Bey, 1917 yilinda baslayan Sovyet Devri-
mi’ndeki halk hareketinin yarattigi kargasadan ya-
rarlanarak, kamptan kacti. Cogu zaman yuk trenleri-
nin altinda ayaklari ve kollari ile demirlere tutunarak,
zaman zaman da dilenerek, agir ve micadele dolu

bir yolculugun sonunda Moskova’ya ulasti.

Kizil Meydan’da dilencilik yaparken tesadif eseri
askeri heyetimizi gdéren Fesa Bey, bu karsilasmayi

sOyle anlatir:

“Gozlerime inanamadim, hayal gériyorum sandim.
Kiyafetleri Turk’tld. Baslarinda kalpaklari vardi. Ken-
dimi ¢cimdikledim. Canimin yanmasindan hayal gor-
medigimi anladim. Onlara kostum. Pasanin atinin
Uzengisini tutarak konusmaya basladim. Ancak as-
kerler bana engel olmaya calistilar fakat Heyet Bas-
kani Halil Pasa, Turk oldugumu ve ismimi duyunca
kendimi tanitma firsati dogdu. Pasa, ‘Boéyle bir sey
olamaz, biz sizin 6ldGgunizi saniyorduk’ diye sasi-
rarak derin bir GzUntlyle basimdan gecenleri dinledi
ve ‘Bu cocugu goétirin, sacini sakalini kesin, banyo
yapsin. Temiz bir elbise giydirin ve karnini doyurun.
Yarin da bana getirin’ talimatini verdi. Ben béylece
Uc hafta boyunca Moskova’da bu heyete sekreterlik
yaptim. O esnada, Ulkemize gbnderilecek emanetler

sOz konusu oldu. Ben de pasanin karsisina cikarak,
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Kirim’a kadar gidebilirsem,
bir taka ile Karadeniz kiyila-
rina ¢cikabilecegimi belirttim.
Bana glvenin, ben kendime
glveniyorum, c¢Unkd ben
yelkenciyim dedim. Sonun-
da ikna oldular ve kurye ola-
rak verilen emanetlerle bir-
likte Kirrm’dan ¢cok klugUk bir
takaya binerek, tek basima
azgin Karadeniz’i kuzeyden
glneye gecip, Trabzon sahil-

lerine ulasmay! basardim.”

14 Haziran 1920’de Trab-
zon’a gelen Fesa Bey, Kur-

tulus Savasr’nda ylzbasi ve

'._1 R
il

Mehmet Fesa Evrensev, esa-
ret yillarinda yasadigi kot ko-
sullar nedeniyle bas godsteren
saglik sorunlariyla ugrastigi si-
ralarda bile dinyadaki havaci-
ik faaliyetlerini yakindan takip
ederek calismalarina &mrinin

sonuna kadar devam etti.

1942-1950 yillari arasinda
Turk Hava Kurumu'nda, o
tarihlerde calisan Polonyali
muhendis ve Rusya’dan ka-
can Turk asilli teknisyenlerle,
kurumu ziyaret eden yabanci
heyetlere, tercimanlik yapti

ve Turk Hava Kurumu icin pek

binbasi rGtbesiyle Bati Cep-
hesi’nde gbérev yapti. GU-
muUs liyakat, Mecidiye, Hicaz
ve istiklal madalyalari sahibi olan Mehmet Fesa Bey,
1923 yilinda tayyare alma komisyonunda yer alarak
Fransa, Almanya, italya ve ingiltere’de bulundu ve
1925 yilinda binbasi ritbesinde iken saglik sorunla-

ri nedeniyle 47 yasinda emekliye ayrildi.

Fesa Bey, 1925-1933 yillari arasinda, Hava Mduste-
sarligrnda calisti ve ayni zamanda, Turk Hava Yol-
lar’nin kurulusunda, oldukca etkin roller Ustlendi.
Hava Yollari Devlet isletme idaresi kurulur kurulmaz

da ilk genel midir olarak atandi.

Fesa Bey REP tayyaresiyle Yesilkdy'de, 08 Agustos 1912

cok dilde, Ulkeler arasi dnemli

yazismalar gerceklestirdi.

1943 yilinda sagligi iyice bozularak Heybeli Sanator-
yumu’nda akciger tiberklUlozu teshisiyle 3 ay yatan
Fesa EvrenseVv’in, tedavisine daha sonra askeri has-
tanede devam edildi. 15 EylUl 1947 tarihinde zayiflik,
cabuk yorulma, halsizlik, 6kstruk gibi sikayetlerle
hava degisimine gdnderilen Fesa Bey, yas haddin-

den kurumdan ayrildi.

Havaciligimizin ilk yildizi olan Mehmet Fesa Evren-
sev, TUrk Hava Kurumu’ndan ayrildiktan 4 yil sonra 9

Nisan 1951 tarihinde hayatini kaybeder.
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Fesa Bey REP tayyaresiyle Yesilkoy'de
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Mehmet Fesa Bey
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Ucus Egitimi icin Avrupa’ya Subay Génderilmesi
Ik Pilotlarimiz

Yusuf Kenan Bey

Pilotaj egitimi icin Avrupa’ya Fesa Bey, Fransa’nin 780 numarall

O6Jrenci gdnderilmesi icin calis- brovesini Turk Ordusunun ise 1 nu-
maya Subat 1911 tarihinde baslanir. marall brévesini tasiyarak ilk Turk pi-
29 Haziran’da yapilan sinavda basari lotu unvanini alacaktir. Yusuf Kenan Bey
gdsteren YUzbasi Mehmet Fesa (Evren- ise 797 numarall brévenin sahibi olmustur.
sev) ve Tegmen Yusuf Kenan’in Fransa’daki Blé-

riot Okulu'nda pilotaj 6grenimi gdrmelerine karar ki subayimizin ucus &Jrenimlerini tamamlamasindan
verilir. Temmuz baslarinda Paris civarinda Etam- daha dénce Fransa’dan siparis edilen Deperdussin tipi 2
pes’'te bulunan Blériot Okulu'na gdnderilen iki pilot ucak 12 Mart 1912 tarihinde istanbula getirilir. Ucaklardan
aday! egitimlerini tamamlayarak 21 Subat 1912’de biri 70 beygirlik Ghnome motorlu, 2 kisilik askeri ucak, dige-

yurda dénerler. ri ise 35 beygirlik Anzani motorlu, tek kisilik okul ucagidir.
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Ucak alimi ve pilot
yetistirme  girisimle-
ri bununla sinirli kal-
mayacaktir. Paris’te
bulunan R.E.P. ucak
fabrikasindan iki ugak
alimi ile pilot adayl se-
kiz subayin &grenim
gdbrmek Uzere Paris’e
goénderilmeleri ka-
rara baglanmistir. 15

Nisan’da Paris vyaki-

re’deki Bristol fabrikasi
ucus okuluna gdnde-
rilir. Kafilede bulunan
pilot adaylari Mehmet
Ali - (Kurger), Saffet,
Abdullah, Fazil, Sab-
ri Beylerdir. ki carkci
deniz subay! Fethi ve
Tegmen Aziz Bey ise
makinist yetistiriimek
Uzere secilmistir. Pilot-

luga ¢cok hevesli ve ka-

nindaki Bucg’da &éJre- Salim Bey (Batur)

nimlerine baslayan pilot adaylari sunlardir: istihkdm
Kolagasi Cemal, Piyade YUzbasi Refik, Piyade Yuz-
basi Fevzi, Topcu Ustegmen Nuri, istihkdm Usteg-
men Salim (Batur), Topcu YUzbasi Salim (ilkucan),
Topcu Ustegmen Mitat (Tuncel), Stvari Ustedmen

Mehmet SUkrU Bey.

Okulda buyUk bir basari gdsteren YUzbasi Refik ve
Ustegmen Nuri Beyler 26 Ha- #

ziran 1912’de diploma alarak
yurda doénerler. OJrenimlerini
degisik zamanlarda tamamla-
yan diger pilotlarimizin dénu-
sU ise agustos, eylul ve ekim

aylarinda gerceklesir.

Uclncl subay kafilesi ise tem-

muz ayl sonlarinda Ingilte-

bilivetli olan Fethi Bey

de sonradan pilotluk 6grenimine gececektir.

Ancak Balkan Savaslarrnin baslamasi Uzerine brove-
lerini alamadan ingiltere’den geri cagdrilan pilotlarimiz
calismalarina Ayastefanos Tayyare Mektebi’'nde de-
vam edeceklerdir. Savasin baslarinda Ayastefanos’ta
tayyare mektebi olarak faaliyet gdsterilen yerde, sa-

dece iki hangar ve 4 egitim ucadi bulunmaktadir.

} Balkan Savasinin  basladi-
g1 Ekim ayinda Yesilkdy hem
tayyare mektebi hem de ha-

vacilik merkezi durumunu alir.

Balkan Savaslarrna Turk askeri
havaciligl henlz kurulus asa-
masinda ve c¢cok hazirliksiz bir

sekilde girmistir. Eldeki ucak-

Salim ilkucan
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Bristol ucak okuluna giden Turk havacilar ingiliz havacilarla.
Orta sirada, soldan altinci Mehmet Ali Bey, yedinci Fazil Bey, sad arkasinda Aziz Bey, sol arkasinda Fethi Bey, ucak Uzerinde oturan sapkasiz Saffet Bey (1912)

lari uzun mesafelere ucuramayacak kadar deneyimsiz
pilotlar ve bréve alamadan, acele ile ingiltere’den ge-
tirtilmis dgrenci-pilotlarla harekata katilmak zorunda
kalinmistir. Bu savasta yapilan kesif ucuslari ile pilotla-

rimizin deneyimleri ve 6zglvenleri artmistir.

KANATLARIMDAKI CESARET

Agustos 1913’'te sona eren Balkan Savaslar’nda 8
ucagimiz tahrip ve kirim sonucu kaybedilmis, ancak
ucaklarin hicbirisi disman tarafindan dUstrlleme-
mistir. Havacl kaybimiz olmamasina karsin sadece

bir pilotumuz esir dsmustuar.
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Tayyareci Mithat (Tuncel) ve

Nuri Bey'in yazdiklari Vasita-i Tayyare
adiyla yayimlanan ilk Turkce teknik
ucuculuk kitabinin Yesilkdy (Ayastefanos)
Tayyare ve Balon istasyonu’nun yerini
gosteren sayfasi (1914)
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Avastefanos

lsaret-i Mabsusa
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Yesilkdy Hava Meydani Hangarlari, Istanbul

Yesilkdy Tayyare Mektebi

Yarbay Sureyya (ilmen) Bey baskanligindaki Tayyare
Komisyonu istanbul’da bir tayyare mektebi ve buna
bagli bir merkezin kurulmasi icin 6n calismalara
baslamistl. Harbiye Naziri Mahmut sevket Pasa ta-
rafindan Bakanlar kuruluna Tayyare mektebinin ku-
rulmasina iliskin esaslarin yer aldigi yasa tasarisinin
sunulmasiyla da daha net adimlar atilir.

Avrupa’da cesitli tayyare fabrikalariyla goérismeler
yvapilir ve bu gérismeler sonunda Fransiz REP (Ro-
bert Esnault-Pelterie) Tayyare Fabrikasryla sozles-
me imzalanir. Tayyare Komisyonun REP Fabrikasiyla
imzalamis oldugu sézlesmeye gore, tayyare mekte-
binin ihtiyaclari olarak on tayyareci, on bes de tay-
yare makinistini Ucretsiz olarak yetistirmeyi ve istan-
bul’a bir havaci mihendis gbndererek mektebi Uc ay
icerisinde kurmayi, ayrica mektebin kisa strede Turk
subaylari eliyle tam olarak idare edilebilecek duze-
ye getirilmesini yUklenir. Simdi arik sira mektebin ve
hava meydaninin kurulacagdi yerin belirlenmesi calis-
malarina gelmistir.

Mahmut Sevket Pasa, hava meydaninin Anadolu
yakasinda insa edilmesini istemektedir fakat uygun
bir yer bulunamadigindan arayis Avrupa yakasina
yoneltilir. Komisyon, REP Fabrikasi mudurt Mosyd
Simone ile birlikte yapilan aramalar sonucunda en
uygun yer olarak buglinkl Florya’nin gerisinde Sen-
likkdy’'Un yerinde bulunan Kalitarya kéyu ile Ayama-
ma ciftligi arasinda kalan arazi belirlenir.

Yesilkdy'Un birkac kilometre kuzeyinde yer alan Saf-
rakdy, herhangi bir engebesi bulunmayan, yaklasik
4-5 dénUm duz bir alana sahip oldugundan en uygun
yer olarak dusUnUlmustlr. Ayastefanos’'ta (Yesilkdy)
nisan baslarinda tayyare mektebinin ve iki hangarin
insasina baslanmistir. insaat devam ederken Fran-
sa’'dan ilk satin alinan iki kisilik Deperdussin tayyaresi
ile bir kisilik mektep tayyaresi 12 Mart 1912 tarihinde
Istanbul’a sandiklar icerisinde getirilerek Haskdy'deki
Piri Pasa ambarlarina konur. 20 Nisan 1912 tarihinde
Fesa ve Yusuf Kenan Beylere sandiklar icinde teslim
edilen ucaklar Ayastefanos’a tasinir. Montaji yapilan
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Yesilkdy Tayyare Karargahrnda ilk Osmanli ucagini ziyaret, 26 Nisan 1912. Sagdan sola: Ahmet Zeki Bey, M. Gardiya, Pertev Bey, Gordon Bell,
Sureyya Bey, M. Poffa, Binbasi Refik Bey, Fesa Bey, Binbasi Mehmed Ali Bey, Yusuf Kenan Bey, Ali Hifzi Bey, Telgrafci Abdullah Efendi.

ucaklardan iki kisilik Deperdussin ucagina “Osmanli”,
diger ucaga da “Ordu” adi verilir.

R.E.P. ucagl da Paris’ten yola c¢ikarak 19 Nisan 1912
gunu ingiliz pilot Gordon Bell tarafindan istanbul’a ge-
tirilir. Ucagin montajindan sonra, 26 Nisan 1912 gunu
deneme ucusu gerceklestirilir. Bu ucus sonrasinda,
Harbiye Naziri Mahmud Sevket Pasa, Ayastefanos’a
gelerek insaati devam eden hangarlari inceler. O sira-
da hangarlarin é6ntnde 2 Deperdussin ve 1 R.E.P. uca-
JI bulunmaktadir. Mahmud Sevket Pasa’nin Ayastefa-
nos’ta bulundugu sirada R.E.P. ucagi ile Gordon Bell,
tek kisilik Deperdussin ile Fesa Bey deneme ucuslari
gerceklestirir. 26 Nisan 1912, Turk ucak ve pilotlarinin
gbkyuUzuyle tanistigr glin olarak tarine gececektir.

Mahmut Sevket Pasa tayyarecilik ve balonculuk konu-
sunda olayin yerinde incelenmesi, en yararl ve kullanisli
sistemlere sahip olunmasi icin inceleme ve tedarik gezi-

si duzenlenmesi gerektigini dUstnerek, Yarbay Slreyya
Bey ile Istihkdm Binbasi Mehmet Ali Bey'i gbrevlendirir.

Heyet Almanya, ingiltere ve Fransa da yaptidi ince-
leme gezisini Temmuz 1912 tarihinde tamamlayarak
Yesilkdy Tayyare Mektebinin alt yapisini blaylk élgtde
tamamlar. Okula Uc¢ tayyare, okul arac gerecleri, me-
teoroloji aletleri ve motorlu tayyareler tedarik edilir.
Agustos ayi icerisinde Yesilkdy Hava Meydani’'nda, in-
saatl bitirilmis olan iki ucak hangari ile birkac cadir-
dan ibaret idari ve onarim kismi ile ikiser adet Deper-
dussin, REP, Harlan ve Bristol ucaklari bulunmaktaydi.

Tayyare Mektebi'nin acilmasi, Turk askeri havaciliginin
gelismesinde ve glclenmesinde en énemli asamalar-
dan birisidir. Bundan sonra Turk Ordusu’nda havacilk
calismalari hizlanir personel sayisi codalir ve kisa zaman
icerisinde birliklerde havaci bélukleri kurulmaya, boyle-
ce de havacllar aktif kita gérevi yapmaya baslarlar.

KANATLARIMDAKI CESARET
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Turk semalarinda Turk ucaklariyla ilk ucus sonrasi
Fesa Bey (solda) ve Yusuf Kenan Bey (sagda), 26 Nisan 1912

Yesilkdy Makinist Mektebi



Yesilkdy Makinist Mektebi

Yesilkdy Makinist Mektebi
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Tayyareci Nuri Bey ve Rasit Hami Bey
“Prens Celaleddin” isimli REP tayyaresiyle.
24 Ekim 1913

Kanatlarnmdaki
Cesaret

llk Uzun Mesafe Ucusu

Balkan Savaslari sonrasi Trakya’da bulunan havacilari-
mizin ucus deneyimleri artmis ve kendilerine glven-
leri yerindedir. Bu siralarda, Fransiz havacilari TUrkiye
Uzerinden Kahire ucusu gerceklestirmek Uzereydiler ve
havacilardan birinin Istanbul’a gelmesi bekleniyordu.
Genelkurmay Baskanlidi, yapilacak karsilama tdrenin-
de bulunmak Uzere, Edirne Ugcak Mufrezesi Komutani
Ustegmen Nuri Bey ile Kirklareli ucak mufrezesi komu-

tani Yuzbas! Salim Bey'i istanbul’a cadirmistir.

KANATLARIMDAKI CESARET




Nuri Bey dénemin pilot giysisi ile.
Sol kolundaki saat, gégstundeki pusuladir

Tayyareci Nuri Bey ve rasidi Ted-
men Hami Bey “Prens Celalettin”
adl ucakla 24 Ekim 1913 tarihinde
Edirne’den havalanirlar. Babaes-
ki-Corlu-Catalca rotasini takip ede-
rek Ayastefanos’a inmeleri Tayyare-
ci Nuri Bey’in hesaplamasina goére
2 bucuk saat surecektir. O zamanki
Deperdussin  ucaklarinda pusula,
altimetre, hiz gdstergesi ve motor
devir saati yoktu. Ucuslar godrerek
yvaplliyor, rasit haritaya bakmak su-
retiyle gectigi yerleri tanitan isaret-
leri buluyor ve pilota yol gb&steriyor-
du. Ucgak bir sUre ucustan sonra kalin
bir sis icerisine girer ve rasidin harita
Uzerinden yolu izleme sansi kalmaz.
Sisten c¢ikabilmek icin 800 metreye
yUkselirler. Corlu Uzerindeyken sis
daha da yogunlasir ve bu sirada mo-
torun bir pistonu da arizalanir. Sisi
yenebilmek ic¢in iyice algcalmak zo-
runda kalirlar. Sonunda 3 saat 5 da-
kikalik bir ucusun ardindan tayyare

meydanina inmeyi basarirlar.

Tayyareci Nuri Bey ve Hami Bey'in
dar imkanlarla ve sartlari zorlayarak
gerceklestirdigi 240 kilometrelik bu
ucus ilk uzun mesafeli ucusumuz

olarak tarihe gececektir.
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Yizbasi Mehmet Salim (ilkucan) ve Marmara!yl GeCiS mara Denizi'ni asarak Manyas’a inerler.

rasidi Kurmay YUzbasi Kemal Bey-

ler, Kirklareli'den Istanbul’a gelmek Uzere “Tarik Bin
Ziyad” adli ucakla havalanirlar. Hava kapali ve sislidir.
Go6rus mesafesinin kisitli olmasindan ve pusuladaki

15 derecelik sapmadan dolay! farkinda olmadan Mar-

Ertesi glin Bandirma’ya inip ikmal yap-
tiktan sonra, bu defa bilerek Marmara Denizi'ni asip,
Ayastefanos’a inerler. 29-30 Ekim 1913 tarihinde ger-
ceklestirilen bu ucus ile 185 kilometrelik bir mesafe

asiimis ve ilk defa bir deniz gecisi yapiimistir.

Marmara Denizi’'ni asan Kemal ve Salim Beyler



Yesilkdy hava okulunda ucus iStanbUI'Bursa Ucusu ise yaptig! izinsiz ucus sonucu

egitimlerine devam eden Tayya-

reci Mehmet Ali (Kurcer) Bey, okul komutanina ve
O6gretmeni Fesa Bey’e haber vermeden, Nafia adli
REP egitim tayyaresiyle bir saatlik ucus sonrasinda
Bursa'ya ulasmistir. 11 Ocak 1914 tarihinde Bursalilar
gdkylzunde ilk defa
bir tayyare goérurler.
Bir kus gibi stzulen
tayyare Aticilar’a in-
diginde halk buyuk
bir merakla oraya
kosar. Yagmurlu ha-
vaya ragmen tayya-
renin etrafini sara-
rak merakli gozlerle
incelerler.  Tayyare
daha sonra Belediye
binasi &énlne getiri-
lerek sergilenecek-

tir. Simdiki Tayyare

Uc¢c gun hapis cezasina carptirilir.

D&6nemin basininda da yer bulan bu olayl Sehbal Mec-
muas! iki adet fotografla birlikte “Bursa’da Tayyareci-

lige Gosterilen Alaka” bashdiyla séyle verecektir:

“Ahiren Bursa sema-
lari  bir tayyarenin
tikirtih - tayeranlari-
na zemin ve sahit
olmustur. Tayyareci
Mehmed Ali Bey'in
idare ettigi tayyareyi
yukaridaki resimde
Aticilar Meydanrnda
manevra icra eder-
ken gérlyoruz. Bur-
sa’daki muhabirimiz
halkin  bu vasita-i

nakliyeye ne kadar

Kaltar Merkezi bi-

alaka gosterdiklerini

. Mehmet Ali Kurcer, 11 Ocak 1914'te L . .
nasinin  batisindaki REP tayyaresiyle indigi Bursa Aticilarda muUsbit bir diger res-

alanda tayyarenin
Uzerine cikan tayyareci Mehmet Ali Bey, Bursalilarin

gbdsterdidi ilgiden duydugu gururla poz verecektir.

Bursalilarin yogun ilgisiyle karsilasan Mehmet Ali
Bey, vaklasik bir hafta Bursa'da kalir ve Bursalilara
hava gosterileri yapar. Mehmet Ali Bey bir haftalik

Bursa seyahatinden sonra istanbul’a déndugunde

mi de gdndermistir
ki onu da suraya derc ediyoruz. Bir vakitler dedele-
rimizin uzaklara firlatmaya muvaffak olduklari glrz-
leri, sesperleri simdi yerinden bile kimildatamayacak
kadar inhitata ugrayisimizdan sonra idman ve hare-
kete ihtiyacimiz o kadar kat’i ve inhimakimiz o kadar
mesrudur ki bunu futbol seklinde olsun, tayyarecilik

seklinde olsun, daima sayan-i sena buluruz.”
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Mehmet Ali Bey (Kurger), Bursa Tarihi Belediye Binasi éntunde sergilenen REP tayyaresinin Uzerinde.
11 Ocak 1914 (Ahmet Agaoglu Arsivi)



Belkis Sevket Hanim ve Fethi Bey
ucus oncesinde.

Goklerde Ucan ilk Turk Kadini
Belkis Sevket Hanim

Havaciligin Ulke gUndeminde oldugu bu gunlerde
MUdafaa-i Hukuk-u Nisvan Cemiyeti (Kadin Haklarini
Koruma Cemiyeti) kadinlarin da tayyarecilikle ilgilen-
melerini tartismaya acmistir. Bu tartismalar sirasinda

cemiyet Uyelerinden Belkis Sevket Hanim tayyareye

binmeye talip oldugunu aciklar. ingilizce bilen, okullar-

da cocuk egitimi ve muzik dersleri veren Belkis Sevket
Hanim ayni zamanda cemiyetin yayin organi olan Ka-

dinlar DUnyas! adli derginin de yazarlari arasindadir.

Belkis Sevket Hanim’in ucma istedi yetkililer tarafindan
olumlu karsilanmis ve havanin musait oldugu takdirde
30 Kasim 1913 tarihinde (Pazar) ucmasina izin verilmis-
tir. Fakat hava muhalefeti sebebiyle ucus 1 Aralik 1913

tarihinde gerceklesecektir.

MUdafaa-1 Hukuk-1 Nisvan Cemiyeti merkezi olan Ka-
dinlar DUnyasI gazetesinde toplanan cemiyet Uyeleri ve
Belkis Sevket Hanim, hazirlanan otomobillerle Yesilkdy

Tayayare Mektebi’'ne gelirler.
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istanbul semalarinda ucarak, kadinlarin cesaret ve
sogukkanliligini gdstermeyi arzulayan Belkis Sev-

ket Hanim, ayni zamanda istanbul Uzerinde ucar-

ken asagiya, orduya
yeni ucak alinmasi
kampanyasini des-
tekleyen propaganda
kartlari atacaktir. Bu
kartlarin Gzerinde su
ifadeler yer alir:

“Osmanli  Mudafaa-i
Hukuk-1 Nisvan Ce-
miyeti azasindan ve
Kadinlar Ddnyasi mu-
habirlerinden Belkis
Sevket Osmanli ve Is-
lam kadinligi namina
havada tayeran eder-
ken: Kadinlar DUnyasi
ismiyle muhterem or-
dumuza bir tayyare
ihdasini bila tefrik-i
cins ve mezhep Os-
manl  kadinhidindan

bekler.”

Belkis Sevket Hanim’i

ordunun  deneyimli

tayyarecilerinden Fethi Bey ucuracaktir. Osmanli adli
Deperdussin tipi ucakla Fethi Bey ve Belkis Sevket
Hanim Beyogdlu, Pangaltl, Hurriyet-i Ebediyye Tepe-

13 Aralik 1913, Sayi 20, Kadinlar Dinyas!

si, Bogazici ve UskUdar Uzerinden belli irtifada 15
dakikalik bir gezinti yapip, Ayastefanos’a geri doén-

muslerdir. Goklerde ucan ilk Turk kadini unvani alan

Belkis Sevket Hanim
ucusunu Kadinlar
DUnyasl gazetesinde

sdyle anlatacaktir:

“Ucus esnasinda sid-
detle carpan ruzgar-
dan sakinmak ic¢in
pilot beylere mahsus
yeni bir tayyareci mu-
sambasini ve basima
da buUyuk bir baslik
giydim; gozlerimi ko-
rumak icin de gdzluk
taktim. Beni, bu ha-
limle gdren arkadasla-
rim gulUyorlardr. Ucus
vakti  yaklastigindan
erler, tayyarenin etra-
finda muntazam dizil-
diler. Bir kumanda ile
tayyarenin her iki tara-
findan posta teskil et-
tiler. Gayur (becerikli)

ve cesur Fethi Bey ar-

kadasimiz, atlayarak yerine gecti. Tayyare yerden yUk-
sekce oldugundan ben de bir iskemle ile pervanenin

arkasinda rasit subaylarina mahsus 6rme agacl ufak
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bir iskemleye ayaklarimiileri dogru uzatarak ve ici kart
dolu sepeti alarak oturdum. Tayyarenin hareketiicin bir
erimiz pervaneyi eliyle ve Fethi Bey kumandasi ile ¢e-
viriyordu. Makinenin vazifesini hakkiyla yapacadina ait
mallmati veren Fethi Bey, oturdugum yerin arkasinda
ve benden yUksekce olan yerinde, yaninda ve énlnde
bulunan dereceli aletlere bakiyor ve elinde, otomobil-
lerde oldugu gibi daire seklindeki kumanda aletini tu-
tuyordu. Bir anda siddetli gUrulttlerle pervane muthis
bir sekilde ddénme-
ye basladl. Alet sa-
birsizlandi, oldugu
yerden firlamak is-
tiyor, fakat askerler
tarafindan  tutulu-

yordu.

Nihayet, gayur
Fethi pilot be-

yin  kumandasiy-

la biraktilar ve

Istanbul’'umuzun Uzerinden wucgarken sepetten
kartlari asagiya atiyordum. Harbiye nezaretini,
yangin kulesini, daha bazi blUyUk binalarimizi gor-
dukece guluyordum. Minareler, samdanlar i¢cindeki
mumlar gibi gdérinuyor; binalar fenni ¢cocuk eg-
lencelerindeki klUcUk evler gibi gdze carpiyordu.
Koyu mavi canfes atlaslar gibi kivranarak uzanan
Bogazici ve iki tarafindaki zGmrUt gibi Anadolu
ve Rumeli kiyilari ve butdn bunlarin havadan kus-
bakisi  gdrunusu
hakikaten cok

glzeldi...

O kadar sur’at-
le ucuyorduk ki,
kartlari attik¢a
kolumu tekrar

yanima getirmek

icin epeyce mus-

kulat cekiyor-

dum. Bazen ben-

biz otomobil gibi Gadngep )tk R My ol pie e SV A 2 by zin, gdzluklerimin
9 8 e ST AL i st e 9

yirmi otuz metre

ustline sSicriyor,

Resimli Kitab, 1913

kadar yerde bir

muddet gittikten sonra alkislar arasinda yavas ya-
vas vyUkselmeye basladik. Gittikce yUkseliyor ve
Makrikdy istikametini takip ediyorduk. Buradan
geri donerek okula ve oradan da Istanbul cihetine
dodru ucuyor ucuyorduk. Ucus hizimiz her daki-
ka artiyordu. Yesil tarlalar, ufak kéyler, derecikler.

Hakikaten glUzel manzaralar.

etrafimi  gdrmek
icin tekrar siliyordum. Dért tane yUn fanila ile UsU-
yordum. Basim daha cok UsUyordu. istanbul’dan
ayrildiktan bes on dakika sonra karargaha dén-
duk, yere indigimiz zaman génlimde bir mahzun-
luk vardi. Kalbim, ruhum daha cok gezmek, hatta
uzaklara, dtelere gitmek istiyordu. Evet, keske bu

seyahat daha cok devam etseydi.”
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Fethi Bey



Kadinlar Danyasi
13 Aralk 1913, Sayi 20, Sayfa 3

Kadinlar Ddanyasi
29 Kasim 1913 Say1 18



Kadinlar Dunyasi
6 Aralik 1913 Say1 19

Kadinlar Ddnyasi
6 Aralik 1913 Sayi 19




istanbul-Kahire Kitalararasi Ucusu ve
Ilk Hava Postasi

Trablusgarp ve Balkan Savaslari sonrasinda toprakla-

rinin ve nUfusunun dnemli bir kismini kaybetmisti. Ka-
yiplarin halk Gzerindeki olumsuz etkisini gidermek ve
Turk havaciliginin glcunU dinyaya géstermek amaciy-
la 1914 vili baslarinda istanbul’dan Kahire’'ye kadar si-
recek uzun mesafeli bir ucus planlanir. Projenin mimari

Harbiye Naziri Enver Pasa’dir.

Ucus icin halkin bagislari ile alinan Muavenet-i Milliye
isimli Bleriot tipi ucakla Tayyareci Fethi Bey ve Rasit Sa-
dik Bey, Prens Celaleddin isimli Deperdussin tipi ucakla
Tayyareci Nuri Bey ve Rasit ismail Hakkl Bey’'in ucmasi

planlanir. Toplam mesafe 2.515 kilometredir.

Kitalararasi ugus 6ncesi tayyarecilerimiz.
Soldan: Sadik Bey, ismail Hakki Bey,
Fethi Bey, Nuri Bey

(8 Subat 1974)
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8 Subat 1914'te
Ayastefanos’ta (Ye-
silkdy) yapilan to-
renle Istanbul-Ka-
hire ugusu baslar.
Saat 09.10’da Tay-
yareci Nuri Bey, iki
dakika sonra da
Tayyareci Fethi Bey

havalanir.

Havanin cok sisli

“Ikinci defa  olarak
Ayastefarios'tan  uc-
tuktan sonra yogun
bir sis tabakasi arasin-
da yolumuza devam
ediyorduk. Bu esnada
makinede clzi bir bo-
zukluk  hissettigimiz
icin iznik'e indik ve ora-
da makineyi duzelttik-
ten sonra tekrar uca-

rak Lefke'ye geldik.”

olmasindan dolayi

Tayyareci Nuri Bey anisina hazirlanan kart

Tayyareci Nuri Bey

Adalar Uzerinden Ayastefanos’a geri donmek zo-
runda kalir. Ogleden sonra tekrar havalanan Tay-
yareci Nuri Bey, yine yogun sis ve ufak bir motor
arizasi nedeniyle iznik’e iner. iznikliler daha 6nce
18 Aralik 1913’'te Fransiz pilot Marc Bonnier’in ini-
sine tanik olmuslardi. Simdi ise bir Osmanli tay-
yaresinin iznik’e gelisini bly{k bir coskuyla karsi-
larlar. Motordaki ufak arizanin giderilmesi ve bazi
tamiratlarin yapiimasiyla Nuri Bey bir an énce Es-
kisehir'e ulasmak icin iznik’'ten havalanir. iznikli-
ler Tayyareci Nuri ve ismail Hakki Bey’i blaylk bir
ilgiyle ugurlar. iznik Belediye Baskani Omer Hilmi
Efendi’nin tesvikiyle iznikliler bir ucak satin alin-

masl icin badis toplamaya baslamistir bile.

Tayyareci Nuri Bey daha sonra Eskisehir'deyken se-

yahatin bu asamasini sdyle anlatacaktir:

iznik'ten havalandik-
tan bir sUre sonra Nuri ve Hakki Beylerin icinde bulundu-
gu Prens Celaleddin tayyaresi pervane arizasl nedeniyle
Lefke’'ye (Osmaneli) inmek zorunda kalir. Eskisehirden
yedek pervanenin getirtilmesi aksami bulur. Yolculuga
ertesi gun devam etme karari alan Nuri ve Hakki Beyler
geceyi Lefke'de gecirdikten sonra 9 Subat sabahi Bile-
cik halkindan bir davet telgrafi alirlar. Bilecikliler Ertug-
rul adini tasiyacak bir tayyare satin alarak orduya hediye
etmeyi dUsUnmektedir. Lefke’den ayrilmadan &nce Tay-

yareci Nuri Bey'in Istanbul’a gdnderdigi telgraf soyledir:

“Ertugrul adini tasiyacak olan bir ucak satin alarak or-
duya hediye etmeyi taahhUt eden Bilecik halkinin daveti
Uzerine ilk defa olmak Uzere hava yolu ile biri Bilecik ve
digeri Eskisehir’e ait iki posta paketi tasiyarak adi gecen
yere dogru hareket ettim. Bu sabah ucadimizin hafif bir

arizasini tamir ettik.”
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Tayyareci Nuri ve Hakki Beyler, 9
Subat 1914 tarihinde Lefke’den al-
diklari iki adet posta paketiyle ha-
valanirlar. Bu posta paketlerinden
biri Lefke Posta ve Telgraf Mudu-
rG tarafindan Tasvir-i Efkar ga-
zetesine Bilecik vasitasiyla gon-
derilen sembolik bir mektuptur.
Osmanli’'nin ilk hava postasi olan
bu mektubun zarfinin Gzerinde
Bursa Posta idaresi’ne bagdl olan
Lefke Posta MUdurlugl’'nun Lef-

ke (Brousse) damgasi bulunur.

Nuri Bey Bilecik’'e indiginde mek-
tubu Bilecik Posta Mudurlugu’'ne
verir. Mektup 15 Subat 1914 tari-

Afyon, ardindan Konya'ya ulas-
mislardir. Oradan da Toros Dag-
lari’'ni asarlar fakat benzinin bit-
mesi Uzerine Tarsus’a mecburi
inis yaparlar. Ertesi gun benzin
tedarik edilir ve Adana’ya ula-
sirlar. Adana halkl ucus ekibini
gdrkemli bir sekilde karsilar. 13
Subat 1914°te Adana’dan Ha-
lep’e, takip eden glnlerde de
Humus ve oradan da Beyrut’a
gelirler. 19 Subat’'ta Beyrut’tan
Sam’a gitmek icin kalkarken
karbUratdr kumanda telinin
kopmasi nedeniyle mecburi inis
yaparlar. Onarim sonrasi 24 Su-

bat 1914 tarihinde Sam’a ulasilir.

hinde Tasvir-i Efkar gazetesine
ulastinlir. Zarfin ve icinden ¢ikan mesaj kagidinin fo-
tograflari gazetenin 16 Subat 1914 tarihli sayisinda ilk
sayfadan yayimlanir. Zarfin Uzerinde, “Bilecik vasitasiy-
la Istanbul’'da Tasfir-i Efkér Ceride-i Muhteremesi’'ne”
vazilidir. Zarfin icinden cikan Lefke Posta ve Telgraf

MUdUrlugu antetli kagitta ise su kisa mesaj vardir:

“Osmanli tayyarelerine postanemizden Bilecik ve Es-
kisehir postanelerine ilk hava postas! tesis olunarak

posta cikariimistir efendim.”

Tayyareci Fethi Bey ve Rasit Sadik Bey ise havalan-

diklari gln Eskisehir'e varmis ve bir gin sonra da

Fethi Bey

27 Subat Cuma gunud Sam’dan
ayrilan Tayyareci Fethi ve Sadik Beyler Taberiye GolU
civarinda Cehennem Vadisi denilen yerdeki kayalik-

lara dUserek hayatlarini kaybederler.

Tayyareci Nuri ve ismail Hakki Beyler ucagdin strekli ariza
yapmasl! nedeniyle sefere geriden devam etmektedirler.
19 Subat’ta Tarsus’a, ertesi gin Adana’ya varirlar. 23 Su-
bat’ta Halep’e, 27 Subat’'ta ise Sam’a ulasirlar. Arkadas-
larinin sahadet haberini orada alirlar. ik Turk askeri hava
sehitleri olan Fethi ve Sadik Beylerin cenazesi 28 Subat
1914’te Sam’da yerli halktan yaklasik 100.000 kisilik bir
topluluk ile Stleymaniye Camii’nde, Nuri ve ismail Hakki

Beylerin de katildigi téren ile yapilr.
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Muavenet-i Milliye isimli Bleriot tipi ucadin éntinde Tayyareci Fethi Bey ve Rasit Sadik Bey

Salim ve Kemal Beyler Kudus'te



Bu olaydan sonra Harbiye Nezareti, UcUncU bir tay-
yarenin ayni seyahate cikmasi kararini alir. Tayyareci
Nuri Bey’in seferi tamamlayamama riski gdze alina-
mamistir. Seferin yarim birakilmamasi ve tamam-
lanmasi artik onur meselesi olmustur. 6 Mart 1914’te
Tayyareci Nuri Bey ve ismail Hakki Bey Sam’dan Bey-
rut’a inerken, ayni gin Tayyareci Salim ve rasidi Ke-
mal Bey istanbul’'dan Ertugrul isimli Bleriot tipi ucak-
la yolculuga baslarlar. Kalkislarindan bir iki dakika
sonra da Tayyareci Fazil Bey Tarik bin Ziyad adli Ble-
riot tipi ucagdiyla ve Tayyareci Mehmet Ali (Kurcer)
Bey de REP tayyaresiyle birbirinin ardindan havala-
nirlar. Tayyareci Salim ve Kemal Bey'i bati ydnlinden

ugurlayarak geri dénerler.

9 Mart’ta Yafa'ya ulasan Tayyareci Nuri Bey ve is-
mail Hakkl Bey ise 11 Mart gunU KudUs’e ucmak Uze-
redirler. RUzgar, kalkis istikameti olan denize dogru
esmektedir. Binlerce insanin tezahuratlariyla hava-
lanan Prens Celaleddin tayyaresi denizin Uzerine
dogru kalkisini gerceklestirmis ve 100 metre kadar
ilerlemisken birden yUkselmeye baslar. Nuri Bey,
tayyareyirltzgarin estigi ydéne dogru cevirmek ister-
ken zaten deniz seviyesine yakin olduklarindan hiz-
la denize dUserler. Tayyare dlser dismez yUzlerce
kisi denize atlar. Bazilari ise sandallarla tayyarecile-
re yardima giderler. Ismail Hakki Bey yUuzme bilme-
diginden bir sUre ucagin su yluzunde kalan kisminda
kalir. Nuri Bey ise batmaya baslayan ucadin rasidi
ile kendisini tasimasinin zor olacagini dustnerek ki-

viya ylUzmeye karar verir. Cok iyi ylUzme bilen Nuri

Bey kisa bir stre ylUzdukten sonra vazgecerek tek-
rar arkadasina ve tayyaresine dogru ylUzmeye bas-
lar. Elbisesinin agirligindan ve yUzUne taktigr &rtd
su icinde agzini ve burnunu kapattigindan nefessiz
kalip kendinden gecer. Kiyidan gelenler tarafindan
iki tayyareci de kiyiya cikarilir. ismail Hakki Bey sag
salim kiyilya ulastirilmistir. Fakat Nuri Bey bUtun

muUdahalelere ragmen hayatini kaybeder...

Tayyareci Fethi Bey ve rasit Sadik Bey’in hayati-
NI kaybetmesinden sonra olusturulan UclUncU ekip
6 Mart 1914’'te baska bir yol izleyerek seferi ta-
mamlamak Uzere yola cikmislardi. Once hava yo-
luyla Canakkale, Ayvalik ve izmir'e gideceklerdi.
izmir'de ucak iki Uc parcaya ayrilarak sandikla-
ra verlestirilecek ve vapura yUklenerek Beyrut'a
ulastirilacakti. Daha sonra Yafa’dan havalanarak

Kahire ve iskenderiye’ye ucacaklardi.

Tayyareci Salim ve rasidi Kemal Beyler Canakka-
le’den sonra Edremitlilerin ucak bagislayacaklarini
bildirmeleri ve Edremit’e davet edilmeleri Uzerine 13
Mart’ta oraya dogru hareket ederler. Edremit Korfezi
Uzerinde 1.700 metre yukseklikte yogun sisle karsi-
lasirlar. Bu olumsuzlugun yaninda motorun durma-
sI tayyarecilerin durumunu daha da tehlikeye sokar.
Tayyareci Salim Edremit yakinlarindaki engebeli bir
araziye inmeyi basarir. Ancak inis esnasinda meyda-
na gelen ani carpma sonucunda tayyare parcalanir,
Salim ve Kemal Beyler kazadan sagd salim kurtulur.

Ve tayyareciler Istanbul’a d&nerler. istanbul-Kahire
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1914 Kahire seferinin glizergahi

seyahati icin yola c¢cikan UcUncU tayyarenin Edremit
yakinlarinda ddsmesi sonucu Edremit halki bir Ble-
riot tayyaresi satin alir. Edremit isimli tayyare parca-
lar halinde vapurla 11 Nisan’da istanbul’dan Beyrut’a
yola cikar. Tayyareci Salim ve rasidi Kemal Beyler Ed-
remit tayyaresi ile 19 Nisan’da Beyrut’a ulasir. Orada
sandiklardan c¢ikarilan tayyarenin parcalari kurulur

ve deneme ucuslarina baslanir.

Deneme ucuslari ve havanin da uygun olmasi so-
nucunda sefere devam edilir. Kudus, El-Aris, Port
Said rotasiizlenerek 9 Mayis 1914’te Kahire'ye ula-
sirlar. Oradan da 15 Mayis’'ta iskenderiye’ye inen
Tayyareci Salim ve rasidi Kemal Beyler bdylelikle
Istanbul-Kahire-iskenderiye seyahatini tamamla-
mis olurlar. Tayyareciler daha sonra gemi ile 24

Mayis 1914’te istanbul’a dénmuslerdir.
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Mehmet Ali Bey’in (Kurger) Beyazit Meydani'na inisi.
14 Nisan 1914

Beyazit Meydanrna inis

Beyazit Meydanrndaki istanbul Universitesi o yillarda
Harbiye Nezareti olarak kullanilmaktadir. Enver Pasa
kurmaylarina birkac kere “Beyazit Meydanrna ucak
inebilir mi?” diye sormus ve cevap alamamistir. Pa-
sa’nin yaveri Tayyareci Mehmet Ali (Kurcer) Bey’in ya-
kin arkadasidir. Yesilkdéy Hava Okulu'nu arayarak, “Meh-
met Ali bu isi basarabilirsen Enver Pasa ¢cok sevinecek.

Kimseden olumlu cevap alamadi” diye haber verir.

Uzeri telefon ve telgraf hatlari ile ad gibi &rall ve cok

dar olan Beyazit Meydani’'na inebilmek tehlikelidir. Ayni
zamanda elde bulunan tayyarelerin sayisi cok azdir.
Mehmet Ali Bey'in kullandigr REP tayyaresi o glnlerde
ancak egditim tayyaresi olarak kullaniimaktadir. Tayya-
renin ¢cok az &mrU kaldigini géren ve hic olmazsa bu
onemli isi yaptiktan sonra kullanilamaz hale gelsin diye
dustinen Mehmet Ali Bey, 14 Nisan 1914 tarihinde ucusa
karar verir. REP tayyaresini elden gecirir, yeteri kadar
benzin alarak Yesilkdy’'deki hangardan cikar. Cikmadan
dnce de yaveri aratarak inisi gerceklestirecegini bildirir
ve meydanin bosaltilmasini ister. Bu konusmay! duyan
okul muduru Fesa (Evrensev) Bey, “Ne? Harbiye Neza-
reti dnlne inmek Uzere tayyare mi gidiyor?” diye kosa-

rak Mehmet Ali Bey’i durdurmaya calisir.
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Havaciligimizin gdzu pek tayyarecisi Mehmet Ali Kur-

cer, o anlari ve Beyazit Meydani'na inisini sdyle anlatir:

““Mehmet Ali, delirdin mi?’ diye bagdirarak bana dogd-
ru kosuyordu. Yanima gelerek beni menedecegini
bildigim icin motora daha fazla gaz vererek ve gor-
memezlikten gelerek yerden kalktim. CUnklU azmet-

tigim seyi mutlaka yapmaliydim.

Beyazit Uzerine geldigimde irtifam 1.500 metreyi
bulmustu. Burada motoru durdurarak dik asagi dé-
nerek alcaldigimi gdren istanbul halkini telas almis

ve tayyarenin didstigunu zannetmeye baslamislardi.

irtifam 50 metreye dUstiginde, beni de bir heyecan
aldi. Telgraf ve telefon tellerinin arasindan gecip yere
inecek bir delik gdremiyordum. Hemen tekrar moto-
ra gaz vererek biraz daha yUkseldim ve evlerin dam-
lari Uzerinden sUrUnerek bir tur daha yaptim. Beyazit
Camii tarafindaki bakircilar Uzerinden buldugum bir

delikten dalmaya karar verdim.

Fakat bu delige gelmeden evvel tayyarenin sUratini
o kadar kestim ki delikten girer girmez tayyare 40-
50 metre yUrimeden tam Harbiye Nezareti binasinin
kapisi dnunde durdu. Bu arada Enver Pasa, muste-
sarlari ve daha bUyuUk rUtbeli kumandanlar ve zabi-

tan kosarak tayyarenin etrafini sarmislardi.

Kapilardan istanbul halki da hlUcum ediyordu.

Hemen kapilara ndébetciler konarak ve Hilal-i Ah-

mer tarafindan iane [yardim] kutulari tutularak
yUz binlerce kurus iane toplanmaya baslamisti.
Asker kalabaligl aciyordu. Ne var diye distinme-
ye mahal kalmadi. Enver Pasa yanima geldi ve
‘Merhaba arkadas’ diyerek elimi sikti ve ‘Buraya

nasil inebildin?’ dedi.

Ben de, ‘Pasam, bir Turk tayyarecisi icin yapilma-
yvacak hig¢bir is olmayacagdini gbdstermek icin in-
dim’ dedim. O zaman Enver Pasa’'nin gézleri ya-
sardl ve omzumu oksayarak yanimdaki yaverine

bir seyler sdyledi.

Bes dakika gecmisti, bir kirmizi atlas kese ile yuz
sarl altini cebime koydu. Alkislar icinde Enver Pasa
yanimdan ayrildi. O zamana kadar istanbul halkinin
cogu yakindan bir tayyare gdrmediklerinden kapilar-

da iane kutulari dolup bosaliyordu.

Uc gun tayyareyi meydanda alikoydular, inmek
nasil yuzde doksan dokuz tehlike ise oradan tek-
rar kalkmak da yUzde yUz tehlike oldugundan
Uc gun sonra tayyarenin kanatlari cikarilarak ve
yvanlara baglanarak bir otomobil ile cekilip Yesil-

koy’'e nakledildi.”

Mehmet Ali Kurcer’in bu kisa alana inisi Avrupa ga-
zetelerinde yer bulur. Kendisiyle rdportaj yapmak
icin ingiltere, Fransa, Almanya ve italya’dan dokuz
gazeteci gelir. Kendisiyle gbérlUsen bu gazeteciler bu

kisa meydana inisini gazetelerine tasirlar.
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Tayyareci Mehmet Ali Kurger



Birinci
Dlinya Savasi

Canakkale Cephesi

Birinci DUnya Savasi’'nda ingiliz-Fransiz ortakligiyla Ca-
nakkale Bogazr'ni ele gecirme ve Istanbul’'u isgal etme
harekatina karsi yurtttigumuz ve Turk askeri tarihinin
en dnemli savunma savaslarindan biri olan Canakkale
Savaslar’'nda Hava Kuvvetleri zaferin kazanilmasinda

Onemli bir rol Ustlenmistir.

Savasin baslangicinda Osmanli askeri havaciliginin
elinde az sayida ucadl bulunmaktadir. Yetiskin pilot
sayisi ise 10°’u bulmaz. Fakat bunlarin blUyuk kismi, Bal-
kan Savaslar’'nda deneyim kazanmis, cesaretli ve ye-

tenekli pilotlardir.
Ordunun emrinde bulunan ucaklar sunlardir:

« Rumpler 4 A/13 (Fethi), Utgm. Sakir Fevzi

* Deperdussin (Osmanli), Tgm. Mehmet Ali (Kurcer)
* Bleriot XI-2 (Edremit), Yzb. Salim (ilkucan)

* Bleriot XI-2 (Tarik Bin Ziyad), Yzb. Fesa (Evrensev)
» Nieuport 6H (Mahmut Sevket Pasa), Utgm. Fazil
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Tayyareci Fazil Bey, havacilik egitimi icin gittigi Bristol u¢cus okulunda. 1912

Osmanli Devleti savasa girdikten sonra Almanya’dan
12 tayyare ve bunlari kullanabilecek pilotlar ister. Bu-
nunla birlikte Yesilkdy’'deki okuldan Ali Riza, Tahsin,
Abdullah ve Mehmet Ali (Kurcer) Bey pilotaj egditimi
icin 1914 yilinin aralik ayinda Almanya’ya gdnderilir-
ler. Pilotaj egitimi alan pilotlar ayni zamanda Alman-

ya’'dan temin edilen ucaklari Ulkeye getireceklerdir.

Ancak bu ucaklarin Almanya’dan Turkiye'ye getirilme-
leri kolay olmayacaktir.
Tarafsizhgini ilan etmis
olan Bulgaristan Uze-
rinden trenle gecis ya-
pilabilmesi mMUmkun
dedildir. Almanya’da
sandiklara konulan
ucaklar trenle Roman-
ya-Bulgaristan  sinirina
yakin Mehadia kasaba-
sinin - glineydogusunda
Herkulesbad'daki  (Bile

Herculane) kicuk bir as-

likle kesif amaciyla faydalanmislardir. TUrk Hava Kuv-
vetleri, disman guclerinden ¢cok daha basaril sekil-

de kesif calismalari yartmustar.

MuUttefikler Ekim 1914°ten itibaren Canakkale Bogaz'i-
na bodlgeye &nemli oranda kuvvet yigmaya baslarlar.
Osmanlh Ordusu Canakkale’'nin zorlanacaginin anlasil-
masi Uzerine ilk asamada bombardiman baslamadan
once Bogazin gbdzetlenmesi amaciyla Canakkale’ye
ucak gonderir. Ingiliz
filosu oOncelikle Limni
adasindaki  Mondros
limanini isgal etmis ve
burayi Us olarak kullan-

maya baslamistir.

Seferberligin  baslan-
gicinda Canakkale
Mevkii MUstahkem Ko-
mutanhgr emrine ilk
olarak bir adet deniz

Nieuport ucagr veri-

Canakkale cephesinde Turk ve Alman pilotlari

keri alana getirilir. Bura-

da Alman bakim personeli tarafindan ucusa hazirlanan
ucaklar Almanya’da yetistirilen Turk pilotlara teslim edile-
rek Bulgaristan Uzerinden Edirne’ye getirilir. Alman pilot-

lar tarafindan da ayni yolla Turkiye’ye ucak getirilmistir.

Muttefiklerce Canakkale Bogazi’nin deniz yoluy-
la gecilmesinin kararlastirilmasindan sonra, taraflar

saldiri &dncesinde ve sonrasinda hava glclUnden &zel-

lir ve Tayyareci Fazil
Bey'in kullandigr ucak 17 Agustos 1914'te Canakka-
le’ye ulasir. Ancak kara ucagd beklendiginden, ucak
sahile baglanarak deniz kenarinda acilen bir hangar

insasina gecilir.

5 Eylul'de Fazil Bey bir saat on dakika ucarak Canak-
kale'de ilk kesfini yapmistir. Bu kesfe gére, bogazin
10 mil aciginda Merkep adasi kuzeybatisinda Basilic
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sinifi iki torpido, bunlardan U¢ mil dtede imroz yanin-
da Veymouth Kruvazdrd, bu kruvazérin 4 mil aci-
ginda Limni istikametinde Defence sinifi bir kruvazor

tespit edilmistir.

Eylul ve Ekim 1914’te yapilan ilk kesifler, ingiliz kuvvetle-
rinin Canakkale’ye karsi bir harekat hazirhigini gbsterme-

si bakimindan dnemli olmustur.

19 Ekim 1914'te deniz YUzbasisl
Savmi, iki kisilik Nieuport ucagiyla
Canakkale’ye gdnderilmis, ancak
ucak yolda arizalandidi icin denize
inmek zorunda kalmistir. Bu ugak,
deniz Uzerinde 24 saat kaldiktan
sonra bir motorbotla c¢ekilerek

Canakkale’ye goturaimauastar.

Canakkale’'ye sevk edilen ilk
kara ucagl ise Ocak 1915’te bol-
geye ulasan Ertugrul isimli Ble-
riot tipi ucaktir. Ertugrul, MUt-
tefikler Canakkale'ye karsi bir
harekat yapilip yapilmayacadini

03 Subat 1915 tarihinde Alman ordusunun deneyimli
pilotlarindan Ustegmen Erich Serno, Osmanl askeri
havaciligini dizenlemek icin Turkiye’ye getirilir. Yesil-
kdy Tayyare Mektebi Mudurlddu ve Osmanli yUksek
komuta kademesinde YUzbasi rUtbesi ile havacilik
danismani olarak gdreve baslar. YlUzbasi Serno’nun
vaptigl dizenleme ile olusturulan tayyare boélGgu 5.
Ordu Komutanhgr emrine bag-
lanir ve “1. Tayyare BolUgu” adi-

ni alir.

Almanya’dan gelen ilk ucak olan
Rumpler 17 Mart gecesi Canak-
kale’'ye ulasir. 18 Mart 1915 sa-
bahi Yluzbasi Serno rasidi Deniz
Yarbayl Shneider, Bozcaada yo-
nunde kesif icin havalanirlar. Bu
Ucus savasin seyrini dedistirecek
onemli bir kesif ucusudur. Serno

anilarinda bu kesfi sdyle anlatir:

“Sabahleyin erkenden yUksege

tirmandik. Altimizda Canakkale

tartisirken ve ingiliz deniz uca-
g1 ana gemisi Arc Royal gelmeden, bdélgede bircok
kesif ucusu gerceklestirmistir. Tegmen Mehmet Ce-
mal (Durusoy) Bey tarafindan kullanilan Ertugrul ile
Canakkale Bogazi'nin agzina kadar kisa ucuslar ya-
pabilmisti. Bu ucuslardan birinde Majestic zirhlisini

bombalasa da isabet kaydedememistir.

gerisindeki arazi uzaniyordu...

1600 metre irtifada uctuk. Tay-

Ylzbasi Ali Riza Bey

yare bundan daha fazlasini yapamazdi. Simdi eski
Truva Uzerinde ucmus oldugumuzu kolayca anladik.
Bozcaada’'da demirlemis bulunan kirk gemiyi kolay-
ca saydik. Altimizda harp gemileri, hafif kruvazdrler
ve cUsseli nakliye gemileri, tamir gemileri ve tayya-

re ikmal gemileri bulunuyordu. Bir denizaltinin g&l-
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gesi hemen altimizda gorulebiliyordu. Pervanelerin
dalgalandirdigr su arkasinda beyaz ve intizamsiz
cizgiler halinde uzanmaktaydi. Simdi alti saffi harp
gemisi arka arkaya Canakkale agzi yonlUnde seyret-
mekteydi. Zirhli kruvazor Inflexible amiral forsunu
tasimaktaydi. Omurgasi Uzerindeki bircok parlak be-
nek Flaklands Muharebesi'nde almis oldugu yarala-
ri gdsteriyordu. Onu Queen Elizabeth, Lord Nelson,
Agememnon, Majestic ve Tsing-Tao'yu savunurken
giristigi savaslarin izlerini tasiyan Triumph takip et-
mekteydi. Hepsi de Britanya donanmasinin kiymetli
gemileriydi. Albion’'un savas bayragdl dalgalanmak-
taydi. Birdenbire cevremizde sarapnel bulutlari belir-
meye basladi. Fransiz harp gemisi Bouvet bu selami
gdbndermisti... Zaten kaybedecek zamanimiz yoktu,

rapor vermek Uzere geri donduk.”

Gemilerden acilan ates sonucu goérevi yarida kesip
hemen geri dénduklerini de raporlarinda belirtmis-
lerdir. Almanlarin gérev sonu raporu Uzerine Pilot
Tegmen Mehmet Cemal (Durusoy), Blériot ucagdiyla
havalanarak bogaz civarinda kesif gdrevine baslar.
MUttefik donanmasinin bodazin girisine yaklasmakta
oldugunu gdérince o da hemen geri dénerek disman
donanmasinin saldirmak Uzere oldugunu raporunda
bildirir.

Dusmanin Canakkale Bogazi'na saldiracadi kesinles-
mistir. Bu kesifle elde edilen bilgiler derhal bogazin
savunulmasindan sorumlu Canakkale Mdustahkem
Mevki Komutanlhigrna bildirilmis ve Canakkale’yi sa-
vunan ve bdyle bir taarruzu bekleyen butldn birlikler

hazirlanmaya baslamistir.

18 Mart 1915'te harekat dncesinde bogaza doésenen
mayinlardan habersiz olan Muttefik Donanmasi, bu-
yUk bir sUrprizle karsilasarak énemli gemilerini bir
gln icerisinde kaybeder. Bu harekat devam ederken

Turk ucaklari hava kesif gérevierine devam etmistir.

Canakkale Cephesi’nde gerceklesen ilk hava savasi
ise 2 Mayis 1915’te gerceklesmistir. Serno komuta-
sinda ve YUzbasl HUseyin Sedat rasidinda kesif icin
havalanan TuUrk ucagdi, disman ucagdiyla karsilasinca
havacilarimiz tabancalariyla karsi ucaga ates acmis

ve bu ucagdi puskurtmeyi basarmislardir.

Muttefiklerin kara harekatina baslamasindan bir gin dnce
yurda dénen Tayyareci Mehmet Ali (Kurcer) Bey, 23 Ma-
yis 1915 gunu ilk gdrev ucusunu vyapar. Canakkale’den
kalkarak guney cephesinde bulunan Anzak mevzileri, Ka-
batepe ve bodaz girisi Uzerinde kesif ucusunda bulunur.
Mayis ve haziran aylari boyunca bircok kesif ucusu yapan
Mehmet Ali Bey'in Canakkale Cephesi'nde yaptigr son
ucus 22 Haziran 1915 tarihinde gerceklesir.

Albatros B-1 tipi ucakla sabah 7.30’da rasidi Rasit HU-
seyin HUsnU Bey ile havalanirlar. Yanlarina aldiklar dort
bomba ve dort tufek mermisiyle Seddulbahir Gzerinde-
ki disman topcu mevzilerini bombalayacaklardir. Sed-
dulbahir Uzerinde 2.000 metre irtifada bulunduklari si-
rada dlUsman topcu atisiyla karsilasirlar. Ayni zamanda
iki dusman ucadinin havalandigini gérurler. Fransiz Voi-
sin tipi ucakla havalananlar ingiliz pilot Yuzbasi Charles
Herbert Collet ve Rasit Ylzbasi Rudolph Trower Hogg
ile havadaki mUcadeleden sonra havacilarimiz ve ucagi-

miz yara alarak yere inis yapmak zorunda kalr.
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Mehmet Ali Bey'e Almanya’da verilen pilot ehliyeti

Canakkale Tayyare Harbinin Hazin Hikayesi

Tayyareci Mehmet Ali Kurcer’in anilarinda “Canakkale
Tayyare Harbinin Hazin Hikayesi” olarak adlandirarak
yazdigl bolumu Canakkale’de gerceklesen hava mu-
cadelelerine isik tutmasi anlaminda énem tasir:

“Bir guin bu kotl Gc tayyareye bir vazife verildi. Her

Uc tayyare doérder bomba alarak Seddulbahir Gzerin-
deki topcu mevzileri Uzerine atip ddnecegiz. Sabah
saat 7.30’da hazir olduk. Benim rasidim topcu teg-
meni HusnU idi. Biz de dort bomba aldik dort adet

de tufek mermisi. Siz diyeceksiniz ki dort mermi ile
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Mehmet Ali Kurger,
Almanya’dan getirdigi Albatros ucagi énunde
(05 Subat 1914)



harbe gidilir mi. Evet. Ama bu mermiler alelade mer-
mi degdildi. Dusmanin kesif ve rasat icin getirdikleri
kGcuk sabit balonlari distrmek ve yakmak icin uc¢-
larinda pervanesi olan ve isabet ettigi yerde istial
ederek yangin cikaran, Alman-
ya'dan getirilmis hususi mer-
miler idi ve mevcudu yalniz elli
adet idi. Bunlar ile ddsmanin
U¢ balonunu da dustrmus idik.
iste bizim Rast bunlari disman
tayyarelerinde de tecrlbe ede-

lim diyerek doért mermi almisti.

En evvel ben kalktim ve Sed-
dulbahir istikametini  tuttum.
Arkamda gelen giden olmadi-
gini goérunce, valniz kaldigimi
anladim. Eh ne yapalim, biz va-
zifemizi yapar doéneriz dedik
ve Seddulbahir Uzerinde topcu
mevzileri Uzerine geldigimizde
iki bin metre irtifal buldum. DUs-
man topcusunun kesif bir topcu

atesi ile karsilandik. Oyle ki, etra-

‘Bombalari cabuk at, arkana bak’ dedim. HUsnu arka-
ya bakinca sasirdl. iki bombasi kalmisti. Onlari da atip
tUfede sarildi. DUsman tayyareleri biri soldan biri ar-
kadan bize ates ediyorlardi. Bu tayyareler yeni gelmis,
makineli ile micehhez manevra
kabiliyeti cok ve seri tayyareler
idi. Bize c¢ok sokulduklarindan
asagidan topcu atesini kesmisti.
Ben rasidin iyi ates edebilmesi
icin muUsait vaziyetler aliyor, ‘Dik-
kat HUsnu!" diye sesleniyordum.
Heyhat, bizim mermilerin hicbiri
disman tayyarelerinde bir hasar
veya yangin yapmamistl. Buna
ragmen bizim tayyaremiz delik
desik olmustu. Rasidim ensesin-
den ben de sol kolumdan yara-
lanmistik. Kurtulmak imkani yok-
tu. Havada carpismaktan baska

yapacak is kalmamisti.

Buna karar vererek Uzerlerine
hicum ediyordum. Fakat mak-

sadimi anlayan ddsman manev-

f d ] | defie Tayyareci Mehmet Ali Kurger,
IMIizda patiayan sarapnel Icin 16 Subat 1917, Almanya

de kaldik. Bu sirada asagidan iki disman tayyaresinin
yukseldigini gérdim. Bunlar bize yetisinceye kadar biz
isimizi gorlur doéneriz dedim. Fakat bes dakika sonra,
arkama baktigimda disman tayyarelerinin bize yetisti-
gini ve makineli tufek atesine tutuldugumuzu goérdim.

Onde oturan rasidim hentz farkinda degildi. Seslendim:

ra kabiliyetinden istifade ederek
her seferinde kendini kurtariyordu. Ne care ki, tayya-
renin iki tarafindaki radyatoérler delinmis, sular disariya
fiskirmis ve diger bir mermi de motora isabet ettigin-
den pervanemiz durmustu. Bu vaziyet karsisinda ya-
pacak yegane is duser goérUnerek dismani aldatmak

ve ateslerin tesirinden kurtulmak idi. Sol kolum cok
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agriyor, kanlar elimin Uzerinden akiyordu. Levyeyi sad
elimle idare ederek ve tayyareyi asagdi dikerek 90 dere-
ceye yakin bir meyil ile dismana dusus hissini vererek
ateslerinden kurtuldum. Bu arada irtifa aletine baktim,
500 metreye inmisim. Fakat nereye iniyordum? Canak-
kale karsisindaki disman topcu mevzilerinin énune ve
denize. Bu defa derhal topcu atesiyle batirilacagim. O
zamanki tayyareler bu kadar dik meyile gectikten sonra
katiyen dogrulup dUz ucusa gecmezdi. Fakat o kadar
sUratle iniyormusum ki, ya Allah diyerek levyeyi cekince
birden tayyare yukariya dikildi. Bu anda o kadar sarsil-
dim ki irtifa dimen tellerinin kirildigini zannettim. Al-
lah’in yardimi ile bir sey olmamisti ve tayyare bu hizla
300 metre daha irtifa almisti. Simdi 800 metreyi bul-
mustum. Derhal karaya ddnerek bizim tarafta Ali Bey
Ciftligi'nin 6ntndeki duzlige inmeye basladim. Disman
siperleri Uzerinden 50 metre, bizim siperlerin Uzerinden

30 metre irtifadan gecerek duzltge indim.

Dusman tayyareleri benim distigimu zannederek ta-
kip etmemis, indigimi gértince yine UstimuUuze geldiler ve
ayna ile isaretler vererek topculara yerimi bildirdiler. Bi-
zim siyah mesin elbise ve kasklarimizla tayyareden indi-
gimizi gérince, Mehmetcikler disman zannederek yakin
siperlerden cikip singl htcumuna gectiler ve bir subay
cikip bunlari men etti. Bircok asker de toplandi ve bun-
lar ile tayyareyi, disman gérmesin diye, binanin arkasi-
na ¢ektik. Megerse bu bina mesafesi dismanca malum
bir nokta imis. Bir dakika sonra, topcunun grup atesine
maruz kaldik. Herkes kacti, bazi askerler yaralandi. Ora-

da duracak vaziyet kalmamisti. Biz de kacacagdiz. Fakat

yani basimizda duran bir Alman binbasisindan sikiliyo-
ruz. Bombardiman devam ediyor. Baktim, g&z gdre gore
blecegiz. Rasida sen o tarafa, ben bu tarafa su dékmek
bahanesiyle cekilelim dedim ve elli-ylz metre ayriimis
idik ki bir grup atesi daha oldu. Arkama bakinca binbasi-

nin bacaklarini havada gérdim ve uzaklastik.

Tayyareye tam isabet yaptiramamislardi. Aksam ka-
ranliginda tayyareyi Gelibolu'ya indirdik ve Yesilkdy'e
tamire gdnderdik. Kirk bes yerinden delinmisti. HUs-
NU’'NUN ensesindeki yarasi hafifti. Benimki adirca idi ve

gelen sihhiyeciler lazim gelen tedaviyi yaptilar.”

Sol kolundan ve sol kulagindan agir yaralanmasina ne-
den olan bu duststen sonra Mehmet Ali Bey, ilk muda-
halenin ardindan istanbul’da Avusturya Hastanesi’nde
iki aylik bir tedavi goérur. Ancak akli cephededir. Dok-

torlara israrla ne zaman cepheye dénecegdini sorar:

“Sizden ricam; beni cabuk kaldirin ve Canakkale’ye

yollayin.”

Turk askeri havacilik tarihi acisindan Canakkale Cephe-
si'nde bircok ilk yasanmistir. ilk kez havadaki bir Turk
ucadl dusman ucadini makineli tufek atisiyla dusur-
meyi basarmistir. 30 Kasim 1915 tarihinde gerceklesen
olayda Ustegmen Ali Riza Bey idaresindeki Albatros Cl
tipi ucakta Rasit Tegmen ibrahim Orhan Bey, Kabatepe
Uzerinde bir Fransiz ucagdi ile yapilan hava muharebe-
si sonunda Fransiz ucagdi intepe’ye dusuruldr. Bir dis-

man ucagini ddsuren ilk Turkler olarak tarihe gecerler.

KANATLARIMDAKI CESARET



o' ,_-P_..F '_ﬁ \?;',.. }ﬂ_-?,?,..r' .ﬂﬂ"ﬁ'#‘)

-

Lea st gt v a0

Mehmet Ali Kurcer,
Bristol Ucus Okulu’'nda, 1912



Bagdat Cephesi
“Beni dlduremezler.
Beni 6ldiirmek kolay degil.”

1915 yili aralik ayinda 2. Tayyare BolUgU Bagdat'a gel-
dikten sonra ilk ucuslar Aziziye'de yapilmistir. Son-
radan Kat'ul-Amare’de hazirlanan alanda ucuslara
devam edilmistir. Ustegmen Mehmet Ali Bey de bura-
larda gerceklestirdigi basarili ucuslar nedeni ile bir yil
erken terfi edilir. Baskomutanlk vekaletine 23 Kasim
1915 tarihli bir yazi gédnderilerek Mehmet Ali Bey’in en
eski ve go6zU pek pilotlardan biri oldugu, Canakkale
Cephesi’nde elli saatin Uzerinde ucus yaptigr ve ken-
disine bir yil kidem verilmesi teklif edilir. Bu tekliften

sonra Mehmet Ali Bey yUzbasi rUtbesine yUkseltilir.
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Fethi ve Mehmet Ali (Kurcer) Bey
Bristol Hava Okulunda, 1912
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2 Subat 1916 gunu, Mehmet Ali Kurcer’'in hayatinda
onemli bir donim noktasidir. Almanya’da kullanila-
maz raporu verilen Parazoél tipi bir ucadin bakim-
dan sonra ilk denemesini yapmak ic¢in secilir. Go-
rev ucusu olmadigi icin arkaya Makinist Bascavus
Vecihi (Hurkus) oturur. Ancak kalkistan sonra ugak
glc kaybederek dik bir sekilde yere cakilir. Vecihi
Bey belinden yaralanir, Ylzba-
si Mehmet Ali Kurcer’in ise her
iki bacag kirilir ve sad gézunu
kaybeder. Mehmet Ali Bey, ani-

larinda séyle anlatir bu olayr:

“Simdiki cok kiymetli ve fe-
dakar tayyarecimiz  Vecihi
HUrkus ile cansiperane calisa-
rak disman perisan oluyor ve
General Townshend kuman-
dasindaki bir firkasi esir olu-
yor. Fakat ben de adir surette
yaralaniyorum. Cesur ve kiy-
mettar arkadasim Vecihi de

yaralaniyor.”

Mehmet Ali Bey idaresinde tecrlbe ucusuna yUkse-
lerek yapiyorduk. Hava gUzeldi. Motor, tayyare her
sey normal ve iyi idi. Yalniz Mehmet Ali Bey bu tip
tayyare ile ilk kez ucuyordu. Ayni zamanda, bu pi-
lot 0 zamanin en gdze carpan curetli aslarindan idi
ki, istanbul’da Harbiye Nezareti meydanina inmis ve
Yesilkdy'den Bursa’ya kadar ucarak ilk defa Marma-

ra’yl havadan asmisti.

O vyerine yerlesti, motorun son
tecrlbesini yaptl. Her sey hazir-
di, ben de rasit yerine oturmus-
tum. Harekete gectikten kisa bir
zaman sonra yerden ayrildik,
hassas ve hafif tayyaremiz ne
glzel ucuyor ve ne cabuk yUk-
seliyordu demeye ve etrafima
bakmaya vakit bulamadan bir-
denbire tayyaremiz iki tarafina
kisa yapraklanmalar yaptiktan
sonra bas asagdl dikildi ve déne-
rek yere carpti. Bu sukut o kadar

ani oldu ki, ben kendimi tayya-

re yiginlari arasinda bulmaktan

Vecihi Hurkus

Vecihi Hurkus ise Bir Tayyare-
cinin Anilarr adli kitabinin “Havacilik Hayatima Adim
Atarken” baslikli ilk bélUmUnde sdyle dile getire-

cektir ayni olay:

“Bu sartlar altinda ikinci ucusumu Bagdat'ta hazir-

ladigimiz Parazdl tayyaresi Uzerinde ve Tay. Yzb.

baska bir sey anlamamistim.

Yere cok siddetle carpmistik, ben tahammuld mim-
kin olmayan bir aci icinde mUtemadiyen gdgsiime
bastirarak teneffUsimU temine calisiyordum. Belimde
ezici bir agri vardi. Bulundugum yerden kurtulmak ve

kacmak icin bUyUk bir enerji sarf ediyordum, fakat ne
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mMmUumkUn! Sanki ayaklarim bir mengeneye sikistiriimis-

t1, vicudum da ayni derecede bir tazyik altinda idi.

Etrafima bakindim, henlz kimse yetisememisti fakat

sarmisti. iste bu sevginin tesiri altinda israrla yapti-

gim muUracaatlarim Uzerine tayyarecilik tahsili yap-

mak icin merkezden aldigim emir Uzerine istanbul’a

pilotumun aci ve gayri tabii hiriltilarini isitiyordum.

Ani bir gayretle ayaklarimi siyirarak kendimi enkaz

arasindan c¢ikardim ve arka-
dasimin  yardimina kostum.
Karsilastigim vaziyetle vU-
cudum diken diken olmustu,
zavalll arkadasimin yuzu ve
ayadl parcalanmis, bitkin bir
hal almisti. Ben de ayakta
duracak halde degildim. Ni-
hayet yardimcilar vak'a ye-
rine yetistiler ve arkadasimi
da enkaz arasindan cikararak
bizi sedyeler Uzerinde hasta-

neye goéturduler.

Hastanede derin bir sefkat ve
ihtimam bulmustuk, ikimiz de
tedavi olduk ama ben arka-
dasima nazaran daha kisa bir
zamanda iyilestim, fakat su

sartla ki; benim belkemigim,

arkadasimin da yUzU ve ayagi sakat kalmisti.

Kisaca ifadeye calistigim bu dldUrlcl kazadan son-
ra tayyarecilik hevesim sénmek sdyle dursun, aksi-

ne olarak daha kuvvetli bir iman halinde benligimi

doénmustim.”

Golc Pasa

Revirde yapilan ilk mUdahalenin ardindan, koma-

da bulunan Mehmet Ali Bey,
hastaneye nakledilir. 30 saat
kaldigr  komadan kurtulur.
Haftalar stren tedavi ve ba-
kimdan sonra sargilar icinde
cevresindeki Turk ve Alman

subaylarla sakalasacaktir:

“Bu ingiliz silahlarinin hic de
glcl yok! Canakkale’de de-
nediler, d6lduremediler. Bura-
da da ayni denemeyi yaptilar,
iste yine yasiyorum!.. Beni
oldUremezler. Beni 6ldurmek

kolay degil.”

istanbul’a dénen Mehmet Ali
Bey’e yeni nisanlar takilacak
ve garnizon icinde yapilan

torenle, binbasi rltbesine

yUkseltilecektir. Daha sonra tedavisinin devami icin

Almanya’da San Jozef Hastanesi’'nde dort ay kala-

caktir. Burada yapilan basaril bir ameliyatla takilan
protez gbéz Maresal Gol¢’'un armagani olarak 6lumu-

ne kadar yerinde kalacaktir.
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Kurtulus Savasi

Istanbul’un ilk Hava Savunmasi

ingiliz tayyareleri savasin sonlarina dogru -son iki yilda
oldugu gibi- Istanbul Gzerinde halka baski yapmak, as-
keri tesisleri bombalamak ve Turk hava unsurunu etki-

siz hale getirebilmek icin sik sik filo gébnderilirler.

25 Ekim 1918 tarihinde 5 ingiliz tayyaresinin Canakka-
le’den gecerek istanbul’a gelmekte oldugu 9. Tayyare
BalugUu’ne haber verilir. Yesilkdy Tayyare istasyonu’'nda
konuslanmis bulunan bdlugun komutant YUzbasi Fa-
zil Bey’in de aralarinda bulundugdu 5 tayyare ingilizleri

karsilamak Uzere havalanir.

YUzbasi Fazil Bey, Albatros D.Ill ve Astsubay Vecihi Bey
(Hurkus), Nieuport 17 ile havalanmislardir. Osmanli va-
tandasi olan Avusturyali Max Suchin, Halberstadt DV3;
Alman Tegmen Kretzner ve Alman Tegmen Dickmann

ise Fokker DVII tayyareleri ile havalanirlar.

Kurtulus Savasi’na katilan tayyarecilerimiz. Soldan Ug¢lncu Fazil Bey.
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Ylzbasi Fazil Bey Marmara Denizi Uzerinden UskU-
dar’a dogru yénelerek Bodaz'a dogdru blyUk bir kavis
cizer. Turk tayyare filosu daginik diizende ucmaktadir.
iki Alman pilotun ucaklari cok suUratli oldugundan filo-
dan ayrilir ve Karadeniz istikametine dogru ydnelerek
gbzden kaybolurlar. Avusturyali Max Suchin, kullan-
digr Halberstadt DV ise tehlikeli helezonlar cizerek
alcalir. Yesilkdy Tayyare Meydanina inisinde yapilan
incelemede, kanat uclarindaki hareketli yuUzeylerin

kaplama bezlerinin parcalanmis oldugu gdralur.

ingiliz ucaklarinin istanbul Uzerinde gérindddu es-
nada Astsubay Vecihi Bey’in kullandigi Nieuport 17
ucaginin yakiti biter. Vecihi Bey, yakit almak icin Tay-

yare Meydani’na inmek zorunda kalir.

Filodaki dért ucadin ayrilmasiyla Fazil Bey, havada
tek basina kalmistir. Marmara
Denizi Uzerinden yaklasan bom-
bardiman ucaklarindan olusan

ingiliz filosunu gorar.

Yalniz basina kalan tayyare-
ci Yuzbasl Fazil Bey bUyuk bir
cesaretle o esnada Adalar Uze-
rinden Usktdar'a dogru yaklas-
makta olan dusman tayyarele-
rine karsi Kizkulesi Uzerinden
saldirir. Saldiri kararli ve ddsman
ucaklarinin tamamina yoéneliktir.

Bu durum ingilizler tarafinda bir h"‘;

tereddtde neden olurken, 10 makineli tufek ile Fazil
Bey’e saldirirlar. Fazil Bey ucaginin ddsman ucaklara
gbdre daha zayif olmasina ragmen Yarbay rutbesinde

bir rasidi 6ldurmus, bir diger rasidi da yaralamistir.

Fazil Bey’e ydnelen yodun atesten dolayl ucagin ku-
manda teli kopar ve kanat Uzerinde bulunan radya-
térine isabet eden bir mermiden dolayl radyatoérden
sular damlamaya baslar. Fazil Bey gddsunun sol ta-
rafinda, bicak batisi seklinde, kuvvetli iki aci hisseder.
Yaralanmistir fakat ucusa devam etmektedir. Birden
yeni bir aciyla gaz kolu Uzerindeki sol elinin kUcUk
parmagdinin bir mermi isabetiyle koptugunu fark eder.
Fazil Bey fazla dayanamayacadini anlar, kan kaybet-
mektedir. BUtln mermilerini daha kenarda kalmis bir
dusman ucagdi Uzerine bosalttiktan sonra ucagin ba-
sinl Yesilkdy tayyare meydanina cevirir. GUclukle ne-
fes almaktadir, meydana Uzerine
geldigini, bulanik bir sekilde goér-
dugu cayirdan anlar. Kucuk bir
kavis cizerek inise gecer ve mey-
dana oldukga iyi bir inis yapar.
Meydan doktorunun kendisine
dodru kostugunu fark ettikten

sonra kendinden gecer.

Yakiti bitince inmek zorunda kalan
Vecihi Bey tekrar havalandiginda
aradaki mesafenin fazla olmasin-
dan dolay! yetisemez. Anilarinda

bu ucustan sdyle bahseder:

Fazil Bey GATA'da tedavi gorurken. 1918
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Ylzbasl Fazli Bey, Sakarya Savasi sonrasinda
Halide Edip (Adivar) ile Breguet 14 u¢agi 6ntunde

“Iste bu anda Uskudar istikametinden yaklasan bir tay-
yaremizin disman filosu arasina karistigini gérdim.
Aramizdaki mesafe cok uzak oldugu icin ne bu hareke-
tiiyice gbrmek ve ne de tayyarenin tabiiyetini tefrik et-
mek mumkUn olamamisti. Uzaktan takip edebildigim,
bu grup arasindan ayrilan bir tayyarenin simali garbi
istikametinde stzUlmeye basladigini gdérdim. Kisa bir
zaman sonra da ikinci bir tayyare Istanbul Uzerinden
aynli istikamette inise gecmisti. Ben henlz kaybettigim
irtifaimi kazanmakla mesgul ve dusmanin ricat hatti
Uzerinde ucuyordum. DUsman tayyareleri ile aramizda
en az 1000 metrelik bir irtifa farki vardi ve onlar da bu
irtifa farkindan istifade ederek daha musait bir mil da-

hilinde azami sUratleriyle Uslerine dénUyorlardi.

BUtUn gayretlerime ragmen aramizdaki mesafeyi bir
tarld kapatamiyordum. Bu suretle devam eden takip
Silivri hizasina kadar uzadi ve nihayet sUratler arasin-
daki buyuk farkla yaklasmanin imkansizligina inanarak
Ussiime dondum. Yere indigim zaman yanima kosan ar-
kadaslardan Fazil''n adir yarali olarak hastaneye kaldiril-
digini isittim. Derhal tayyaremden atladim. Fazil'in tay-
yaresine yaklastim. Her tarafi delik desik olan tayyarenin
bu enerjik hlcumunda nasil bir mUdafaa ile karsilastigi
acikca goérullyordu. Gergi Fazil yaralanmisti, fakat dus-
manin da bir rasidini ortadan kaldirmisti ki, sonradan

anladik, bu ricatta azami sUratin sebebi de bu imis.”

Fazil Bey’in inisinde anormal bir durum oldugunu
hissedenler derhal kosarak baygin tayyareciyi ucak-

tan zorlukla c¢ikarirlar. Meydan doktorunun ilk mu-

dahalesinden sonra otomobille énce Yesilkdy Tren
Istasyonuna gotaraltr. Burada bir stre tren beklen-
dikten sonra ancak saat 20.00 siralarinda Gulhane
Hastanesi’'ne ulastirilabildi. Yaralandiktan bes saat
sonra hastanede yapilan muayenesinde, mermiler-
den birisinin cigerinde kaldigr anlasilir. Doktorlar

ameliyati riskli gérdUkleri icin mermiye dokunmazlar.

Fazil Bey uzun sUre GUlhane Hastanesi’nde yatar. 30
Ekim 1918 gUnlU Mondros Ateskes Anlasmasi imza-
landiginda, hald hastanede tedavi gorur. Ateskesten
sonra Yesilkdy Hava Meydani’nda konuslanan mut-
tefik ucak filolari arasinda 25 Ekim hicumuna ka-
tilan Ingiliz filosu da bulunuyordu. Filo mensuplari,
kendilerine tek basina hicum eden pilotun cesaret
ve kahramanhdini unutmamislardi. istanbul’a gelin-
ce hemen onun kim oldugdunu sorusturdular. Henlz
hastanede oldugunu dJrenince ziyaretine gittiler. in-
giliz havacilar, cicek buketiyle Fazil Bey’in yanina ge-
lir ilk nezaket sozcuUkleri sarf edildikten sonra onun

ates ettigi ucadin pilotu séz alarak sunlari sdyler:

“Bayim, bir disman sifatiyla sizi takdir ettim. Kahra-
manliginiz, sogukkanhliginiz hepimizce takdir gérmus-
tar. O gln siz benim yarbay rUtbesindeki rasidimi &l-
darmustintz. Ben onun 614 vicudunu imroz’a kadar
tasidim. Fakat size bir sey yapamadigimizi zannediyor-
dum. CUnkU siz sayan-i hayret, stiklnet ve emniyet-
le tayyarenizi idare ederek bizden ayrildiniz. Ucl adir
olmak Uzere dort bes kursun yediginizi haber aldiktan

sonra hakkinizdaki hUrmetim bir kat daha artti.”
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Vecihi Hurkus,
istiklal Savasrnda
SPAD 13 ucgadi, 1920




Kurtulus Savasi Oncesi
Anadolu’ya Kacis

Birinci DUnya Savasi sonunda Osmanli Devleti 30 Ekim
1918’'de Mondros Ateskes Antlasmasi’ni imzalayip sa-
vas halinin sona ermesini kabul eder. Antlasmadan
sonra Ulke parca parca isgal edilmeye baslandidi gibi
Yesilkdy Hava Meydani da isgal glclerinin denetimi al-
tina girer. Turk havacilari zorlu bir dénem beklemekte-
dir. 8 Kasim 1919 tarihinde ingiliz ve Fransiz hava bir-
likleri burada toplanmis olan Turk Tayyare BolUklerinin
ucuslarini engeller ve meydanin derhal bosaltilmasini
ister. Fransiz hava birlidi icerisinde yer alan ve daha
dnce Osmanli havaciliginin
Islah edilmesi kapsaminda
1914 yili Mayis ayinda Istan-
bul'da gdrev almis olan De
Mazeyrac De Goys'un araci-
Ig1 ile Yesilkdy'Un bosaltma-
si geciktirilmistir. Ancak bir
sUre sonra Ingilizlerin baskisi
artar ve kisin bastirdigr bir
zamanda istasyon bosaltil-

mak zorunda kalinir.

Turk havacilari tayyare ve
malzemelerini mavna ve ka-
yiklarla karsi sahildeki Malte-
pe’ye goétururler. Yesilkdy'de
bulunan 61 tayyareden an-

cak 45’i simdiki Maltepe va-

pur iskelesinin hemen dogusunda, idealtepe civarin-

daki duzluk sahaya ve depolara yerlestirilir.

Tasinma sirasinda malzeme ve tayyarelerin bircodu
hasar gorir. Maltepe Tayyare Istasyonu’nda malze-
meler birkac kUcUk binaya Ust Uste yigilir. Acik hava-
da harap kalmis, bakim ve onarimi yeterince yaplla-
mamis 31 av, 3’0 editim ve 11'i kesif olmak Uzere 45
tayyareyle hava birligi yeniden aktif hale getirilmeye
calisilacaktir. Ancak istasyonda ucus yapabilme im-

kani dahi yoktur.

16 Mart 1920'de Istanbul’'un
isgali ve sonrasinda 23 Ni-
san 1920’de Ankara HUkU-
meti'nin kurulmasi havacilar
Uzerindeki baskinin  daha
da artmasina sebep olur.
Anadolu’ya gecmeleri kacl-
nilmaz olmustur. Bir kismi
Bursa Uzerinden Eskise-
hir ve oradan da Konya'ya
ulasmayi basarir. Bir kismi
ise, Istanbul’dan Anadolu’ya
gecislerini, Maltepe meyda-
nindaki tayyareleri kacira-
rak gerceklestirmeyi planlar.

Baéylece Istanbul’dan kacip

1-Vecihi Hurkus, 2-Esref Bey, 3-Kazim Bey,
4-lhya Bey, 5-Hayrettin Bey, 6-Sakir Hazim (Ergdkmen) ve
esi MUzeyyen Hanim Bursa’'da
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Tayyareci Halil Bey ve Vecihi Hurkus Nieuport tayyaresi éntinde, 1918

Milli MUcadele Kuvvetleri’ne katilacak, ayni zamanda
da ilerde cok ihtiyac duyulacak tayyareleri de Ana-

dolu’ya kazandiracaklardir.

istasyonda bulunan 45 tayyarenin blyUk bir bdlimU uca-
bilecek duruma getirilir. Gizlilik icinde yuruttlmeye calisi-
lan kacis planindan ingilizlerin haberi yoktur. Maltepe'de-
ki hangarlara dogru durtst ndbetci bile koymamislardir.
Gorevli birkac kisi de Turk'tur ve zaten gece yapilacak
kacistan haberleri vardir. Ama bu kisa meydandan tayya-

releri ucurmak zordur. Pist ¢cok kisa ve engellerle doludur.

Her seye ragmen 1920 yilinin Mayis sonlarinda kisa
pistteki cukur ve tUumsekleri onarmak icin yaptiklari
plani uygulamaya koyulurlar. Yedek Tegmen Makinist
Sakir Hazim (Ergdkmen), meydanin dlzeltilmesi icin
tayyarecilerden olusan bir futbol takimi kurar. Taki-
min formalarini Vecihi HUrkus’un annesi diker ve bir
top bularak idmanlara baslarlar. Her vuruslarinda top
yva bir cukura ya da bir timsede carpar. Kuskusuz Ki
boyle arizall bir alanda top oynamanin imkani yok-
tur! Tayyareciler tumsekleri dtzeltip cukurlari doldu-

rarak tayyarelerin kalkacagi alani hazir hale getirirler.
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Kaclis plani ancak gece sartlarinda uygulanabilecektir.
Faal olan tayyarelerden 1 adet iki kisilik ve 3 adet tek
kisilik tayyare secilir. 6-7 Haziran 1920 gecesi hazirliklar
tamamlandiktan sonra, gece saat 02.00 civarinda tay-

yareler motorlarini calistirip piste dogru ruleye baslarlar.

Tayyareci ismail Zeki, Fokker ile ucusa gecer fakat
oldukca hizli olan bu tayyarenin kalkmasi icin kisa
meydan yeterli olmaz. Ismail Zeki tayyareyi pistin
disinda zorla kaldirmak ister, fakat havada tutuna-
mayarak civarda bulunan tombazlara ¢arparak par-
calanir. Tayyareci ismail Zeki ufak tefek yaralarla

kurtulmustur.

Havalanmak Uzere hazirlanan diger tayyare ise mo-
torunda meydana gelen bir yangin sonucu kalkis

yapmay! basaramaz.

Tayyareci Kazim, kendisinden &nce kalkmaya calisan
ama basarili olamayan iki tayyareye ragmen her ne
pahasina olursa olsun sansini deneyecektir. Kullandigi
Albatros D.II'le hicbir zorlukla
karsilasmadan kalkisini gercek-
lestirir ve yonUnU Bursa’'ya ce-
virerek meydandan uzaklasma-
yI basarir. Tayyareci Kazim, milli
kuvvetlerin halen kontrolu al-
tindaki iznik civarina geldiginde
mecburi inise gecer. Fakat telg-
raf tellerine takilir ve 6nceden

tayyare inisi icin hazirlanmamis

alandaki bir hendege girer. Tayyareci Kazim’a bir sey
olmaz ama Maltepe istasyonundan Milli MUcadele’ye

kazandirilmak istenen tayyare kullanilamaz haldedir.

Maltepe Istasyonu’'ndan hareket eden son tayyareyi
ise Vecihi Hurkus kullanmaktadir. Ancak AEG kesif
tayyaresinin zaten dar olan rasit bolUmune Sakir Ha-
zim’in esi ve sivil makinist Esref de binmek zorundadir.
Ustelik tayyarenin bos yerlerine de Uc kisinin esyalar
yerlestirilir. Kalkis agirhginin cok Uzerinde olmasina
ragmen havalanan tayyarenin motoru cok gecmeden
kesik homurtular cikararak yere cakilir. Ates alan tay-
yareden c¢ikan Vecihi HUrkus, baygin haldeki makinist
Esref’i yarali olarak disari cikarir. Sakir Hazim’in esi

MUlzeyyen Hanim ise yara almadan kurtulur.

Gece tayyarelerle yapilan bu kacis girisimi istanbul’da
bUyUk olay yaratir. Basbakan ve Savunma Bakani Da-
mat Ferit Pasa olayi ayni gin, bir raporla istanbul’daki

ingiliz isgal Kuvvetleri temsilcisine bildirir.

istanbul  HUkUmeti’'nin  yayin
organi olan Peyam-i Sabah ga-
zetesinde havacilari sucglayan,
ittihat ve Terakki Partisi'ne Uye
olduklari ve bir an evvel tutuk-
lanmalari gerektidini belirten
vazilar yayimlanir. Bu yazilar-
dan tedirgin olan havacilar her
an tutuklanabilecekleri endise-

si icerisindedirler.

Tayyareci Vecihi Hurkus ve Tayyareci Halil,
Nieuport 17 ucaginda
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istiklal Harbi’'nde VecihiHurkus, Turk havacilar ve Spad XlII C1 Av Tayyaresi

Boluk Komutani Yzb. Fazil gizli evraklarl ve kasadaki
paralari da alarak bir kisim astsubay ve erler ile birlikte Mal-

tepe-Kartal ydninden kacarak Adapazari’na gecer.

Vecihi Hurkus, Sakir Hazim, Emin Nihat (Sdézeri), Muh-
sin (Alpagot), Hayrettin, Esref, Rafet, Avni (Okar) ve
ihya Beyler ise 15 Haziran 1920’de kilik degistirerek,
Selimiye Kislas’'ndan cikarilan esirlerin arasina karisip
Harem Iskelesi'nden kigUk bir istimbota binerler. istim-
botla Mudanya’ya, oradan da trenle Bursa'ya gecerler.
Kendilerini Muradiye Istasyonu’nda Bursa’da Kuvayi
Milliye'yi ilk érgUtleyenlerden biri olan 56. Tumen Ko-
mutani Bekir Sami Bey (GUnsav) karsilar. Lokantada
parasiz yemek yemelerini sadlayan vesikalar ve 15%er
lira da harclik verir. Gelenlerin bir kismi otele, bir kismi
da Nasuhpasa Hamami'na yerlestirilir. Bursal olan Us-

tegmen Emin Nihat (Sdzeri) ise evinde dinlenecektir.
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Bursa'da tayyaresiyle iznik’e inen Tayyareci Kazim ile bulu-
surlar. Yaralarinin tedavisi ve birka¢ glin dinlenmeden sonra
tayyareciler Bekir Sami Bey tarafindan tutulan bir faytonla
Bilecik’e, oradan da trenle Eskisehir’e giderler. Daha sonra
da Konya'ya gdnderilirler. Anadolu’ya kacabilen pilot, rasit

ve makinist havacilar Konya'da toplanmaya baslamislardir.

Basbakan Damat Ferit Pasa’'nin ihbari Uzerine Mal-
tepe meydanindaki tesislerimiz 17 Haziran 1920 tari-
hinde ingiliz isgal kuvvetlerince bombalanir. Hanga-
rin icinde bulunan tayyarelerle techizat ve malzeme
tamamen parcalanir, hangar civarinda bulunan diger

tayyareler de bombalarla tahrip edilir.

Bunun Uzerine 28 Haziran 1920 tarihinde Damat Ferit
Pasa’nin emri ile Osmanli Devleti'nin son havacilik tes-

kilati lagvedilir ve Osmanli dénemi havaciligi sona erer.
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Yunanlardan ele gecirilen ve Ismet adi verilen De Havilland DH9 tayyaresi.
Vecihi (Hurkus), Fazil Bey, Makinist Buytk Esref. Eskisehir, 1921

Kurtulus Savasi’nda ugaklarimiz ve pilotlarimiz



Vecihi Hurkus Portresi,
Murat llgin,

Tuval Uzerine Yagliboya
(Tayyareci Vecihi Hurkus
MUzesi Dernegi Arsivi

Kurtulus Savasrnin
ilk ucusunu yapan tayyare,
“Glizel Bursa”!

8 Temmuz 1920. Yunanllar Bursa’'ya girer. Bati Cep-
hesi'nde ilerleyen Yunan kuvvetlerine karsi, Usak ve
Bursa bolgesindeki Turk kara birliklerini desteklemek
icin Usak ve Eskisehir’e tayyare mufrezeleri génderil-
mek istenmis, nitelikli tayyare yoklugundan bu destek
saglanamamistir. Istanbul’dan Anadolu’ya gecebilen
az saylidaki havaci, Konya Tayyare istasyonu’nda topla-
nir, ancak buradaki tayyareler ucamayacak kadar kot
durumdadir. Bir avuc tayyareci gecelerini gunduze
katarak tayyareleri tamire girisirler. Ama yedek parca
sikintisi islerini daha da zorlastirir. Donemin bez kapl
tayyarelerinin dis etkenlerden korunmasini saglayan
emaye yoktur. Patates, paca, yumurta aki gibi jelatin-
li maddeler kaynatilarak yapilan alasimla tayyarelerin
bezleri gerdiriimeye calisilir. Bu alasim ise icindeki ek-
sik maddelerden dolayl kanat bezlerinin cUrimesine
sebep olur ve yagmurda bezler sarkip parcalanir. Ben-
zin sikintisi da cabasidir. Rusya ve Italya’dan kacirila-
rak at ve eseksirtinda getirilen benzin o kadar azdir ki

tayyareler ancak cok dnemli durumlarda havalanirlar.
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Konya Tayyare istasyonu’nda hazirlanan tayyarelerden
iki mUfreze olusturulur. Bu mufrezelerden birisi Tem-
muz 1920 sonlarinda 3 av tayyaresini trenle Usak’a ta-
siyarak gdreve baslar. Diger muUfreze ise birkac av ve
bir kesif tayyaresi ile 22 AJustos 1920’de Eskisehir’de

gbreve baslar.

YUzbasi Fazil komutasinda faaliyetlere baslayan
Usak'taki Kartal Mufrezesi Vecihi Hurkus, Halil (Zi-
ver), Behcet ve Hayrettin Bey'den olusmaktadir. Ylz-
basi Fazil'in istediyle tayyare gdévdesinin her iki ya-
nina pencelerinde bomba tasiyan birer kartal cizilir.
Bu mufreze Hava Kuvvetleri'nde amblem kullanan ilk
ucus birligi olur. Mufrezede Albatros D.III, AEG C.1V,
Avro 504 ve Pfalz D.III tipi tayyareler bulunmaktadir.

Vecihi Hurkus, Konya’da calisir duruma getirdigi Pfalz
D.III tipi tayyareyi Bursa'nin isgalinden sonra “Guzel
Bursa” diye adlandirir. 15 Adustos 1920’de 23. Tu-
men Komutani Albay izzettin Bey, Kartal Mfrezesine
Kula - Alasehir yéresinin kesfi emrini verir. Kurtulus
Savasi’nin bu ilk hava gbdrevini Vecihi Hurkus Gulzel
Bursa ile yapacaktir. Saat 8.00’de havalanan Guzel
Bursa yarim saat sonra Kula’ya varir. Buray! taradik-
tan sonra Alasehir Ovasi'na yonelir. Haziran ayindan
beri Yunan isgali altindaki Alasehir'deki disman bir-
liklerine ait kUcuk kuvvetleri not alan Vecihi Hurkus,
istasyon civarindaki kalabaligi fark eder. Bu kalabalgdi
daha iyi gérebilmek icin alcalir. istasyona yeni gelen
bir tabur trenden inmektedir. Vecihi Hurkus, ardr ardi-

na iki bombay! disman kuvvetleri Uzerine birakir. Bu

ani baskin karsisinda disman askerleri saskina déner.
Bu saskinliktan daha fazla yararlanmak isteyen Vecihi
Hurkus 50 metreye kadar alcalarak makineli tufedi-
Nni bosaltmaya baslar. Yere o kadar yakindir ki korku
icinde kacan dusman askerlerini tek tek secebilmek-
tedir. Makineli tUfedini bosaltarak Usse dénen Vecihi
HUrkus, GUzel Bursa ile gerceklestirdikleri ve basariy-

la gecen bu ilk gérevi arkadaslarina coskuyla anlatir.

20 Agustos 1920’de GuUzel Bursa Simav bdlgesinin
kesfi icin tekrar havalanir. Bu ucusta Vecihi Hurkus’a
arkadasi Halil Bey de kendi tayyaresiyle eslik edecek-
tir. Simav boélgesinde iki kol halinde yapilan kesifte
dusman birliklerine rastlamazlar. Yere inip raporlari-
ni verdikten sonra kumandanliktan gelen bir telgraf,
disman tayyarelerinin Simav Vadisi’'nde denetimimiz
altindaki bir alaylik ¢cadirli ordugaha iki bomba attigi
haberini bildirir. Bunun Uzerine saat 18.00’de Vecihi
Hurkus tekrar havalanir. Demirci’lde bulunan disman
birligini ve birligin yedek kuvvetlerini bombalar. Yere
indiginde arkadaslari yeni gelen bir telgraf yazisin-

dan heyecanla bahsederler:

“Gec vakit Demirci mintikasinda ucan bir tayyaremiz,
yere sUrUnurcesine, dismana bomba ve makineli tu-
fek atesi ile hUcum ederek, bircok noktalarda topla-
nanlari dagitmis ve ayni zamanda kitalarimiz Gzerin-

de bUyUk bir tesir birakmistir.”

21 Agustos 1920 sabahi GUzel Bursa, bir 6nceki ak-

sam vapllan harekatin tekrari icin Vecihi Hurkus’la

KANATLARIMDAKI CESARET

havalanir. Bu kez kendilerine YUzbasi Fazil da es-
lik edecektir. iki tayyarenin etkisi sUphesiz ki daha
bUyUk olacaktir. 45 dakika sonra hedeflerine ula-
san tayyareciler yerde iki tarafin kiyasiya bir topcu
dUellosu ile karsilasirlar. Tayyarecilerimiz iki koldan
Yunan topg¢u mevzilerine bomba ve makineli tufek
atisinda bulunurlar. Bu hlicum sonrasinda dagilan
dusman birlikleri panik icerisinde kacisirlar. Yukarida

iki tayyareci nese icinde onlari seyretmektedir.

Vecihi Hurkus, kisa bir sure icinde, 13 sorti daha ya-
parak 20 saatlik muharebe ugusunu tamamlar. istan-
bul’da bulunan yakinlari istanbul HukUmeti'nin rahat
vermemesi nedeniyle Eskisehir'e kacmak zorunda
kalmislardir. Bu haberle izinli olarak Usak’tan Eskise-
hir'e gider. Usak’tan ayrilmasini takip eden glnlerde
Yunan ordusu c¢cok buUyUk kuvvetlerle Usak Uzerine
yUrGyerek 29 AgJustos 1920’de kenti isgal eder. Bu-
nun Uzerine Kartal MUfrezesi de elindeki tayyareleri

trenle Afyon’a nakletmek zorunda kalmistir.

Eskisehir'de bulunan Vecihi Hurkus, ingiliz ve Fransiz
tayyarelerinin attig| padisah ve seyhulislamin fetva-
larini gérdukce ici sizlar. Eskisehir bélugune ait tay-
yvareler henlz hazir dedildir. Tayyaresi GUzel Bursa
ise Afyon’dadir. Oysa bu gUnlerde Usak harekatin-
dan sonra Bursa cephesinde bazi hareketler yapiimis
ve bu mintikadaki disman harekatinda degisiklikler
sezilmistir. iste bu nedenle Bati Cephesi Komutanligi
Bursa ve civarinda kesif ucuslarinin yapilmasini ve

Bursa Uzerine bildiri dagitilmasini ister. Fakat boluk

tayyare ve malzeme bakimindan bu gbdrevi yapa-
cak durumda degildir. Bunun Uzerine Vecihi Hurkus,
boluk kumandanina muracaat ederek izinli olmasi-
na ragmen bu gérevi yapmak istedigini bildirir. Bati
Cephesi Komutanhgrnin 22 Adustos 1920 tarihli emri
ile 4 tayyarenin trenle Konya'dan Eskisehir'e sevk

edilmesi bildirilir.

Tayyarelerin gelmesiyle birlikte 29 AgJustos 1920°de
Ustegmen Avni (Arikdk) ile Rasit Tegmen Sitki (Tan-
man) DFW C.V tipi silahli kesif tayyaresi ile Bursa’ya
bildiri atmak Uzere havalanir. Meydandan kalktiktan
bir sGre sonra tayyarelerin gdvde ve kanat bezleri, iki
gln dnce yagdan siddetli yagmurlarin etkisiyle acil-
maya ve dumen kisimlarindaki bezlerden bir kismi
koparak havada u¢cmaya baslar. Bunun Uzerine mey-
dana dénerek mecburi inise gecen tayyare 150-200
metre yUkseklikten dik bir aciyla dluserek parcalanir.
BuyUk bir sans eseri Ustegmen Avni ve Rasit Teg-

men Sitkl yarall olarak kurtulurlar.

30 Agustos 1920’de inegdl-Bursa arasinda Umita-
lan kdyU civarindaki dusman kuvvetlerinin durum
tespitinin yapilmasi ve havada hazirlanacak kesif
raporunun, Inegdl’in dodu ucunda, sehrin girisin-
deki tek bina olan Gazhane’'nin bahg¢esine atmak
Uzere goreviendirilen kesif tayyaresi Eskisehir'den
havalanir. BozUyUk Uzerindeyken, karbUratdre gi-
den benzin borusunun kirilmasindan dolayr moto-
ru duran tayyare sUzUlerek Indnu istasyonu civari-

na mecburi inis yapar.
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Kurtulus Savasi’'nda Afyon hangarindaki havacilarimiz
(Cihat Gurel Arsivi)

Bir gln sonra da dider bir av tayyaresi meydan ci-
varinda pilotaj hatasindan kirim gecirir. U¢ gun Ust
Uste meydana gelen bu kazalar Gzerine, Bati Cephe-
si Komutanligi, kazalarin tamir hatasindan meydana
geldigine hikmederek Konya Tayyare Meydan Ko-
mutani YUzbasi Ahmet Nuri'yi gérevden alarak yeri-

ne YUzbasi ismail Hakki'yi tayin eder.

Albatros tayyaresiyle 30 Agustos 1920’de havalanan

Vecihi Hurkus, BozUyUk Vadisi'ni astiktan sonra, Pazar-

cik Yaylasi'nin Gzerinden inegdl Ovasi'na ulasir. Oradan
da Kestel tarafindaki cephe ve kitalari notlarina alarak
Yenisehir Uzerinden ddénlse gecer. Kesif ucusunu ta-

mamlar ama yeni tayyaresinden pek memnun degildir:

“Hususiyle altimdaki tayyaremin ucus vaziyetleri de
bana zevk vermiyordu. Bu tayyareyi Usak’ta birakti-
gim GuUzel Bursa adli tayyaremle mukayese edersek,
biri icin hep, digeri icin hi¢c kelimelerinin anlami Uze-

rinde durmak ihtiyacini duyuyordum.”
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Bu gdrevden sonra da Vecihi HUrkus Eskisehir BoIU-

gu’ne nakledilir.

Cerkez Ethem isyani’ni firsat bilen Yunan ordusu,
6 Ocak 192T'de Bursa-Eskisehir ve Usak-Afyon bol-
gelerinde ileri harekete gecer. Durumun ciddiyetini
gdren Cephe Komutanligi, Ethem’e karsi KUtahya’da
iki alayll bir timenle bir stvari grubu birakarak, geri
kalan kuvvetleri sUratle Bati Cephesi’ne ceker ve ind-

nU’'de mevzilenir.

Ayni gun Vecihi Hurkus, tekrar kavustugu tayyaresi
GuUzel Bursa ile havalanarak dismanin harekat sa-
hasini inceler. Kestel taraflarinda dar fakat ilerilerde
inegdl, Yenisehir, Bilecik hatlarinda disman hatlari-

nin daha genislemis oldugunu gorur.

“Birinci Inébnd Muhare-
beleri” (6-11 Ocak 1921)
adiyla anilan harekatin
en siddetli gunt 10
Ocak 1927dir. Yodun
sis nedeniyle sabah
kesif ucusu vaplla-
maz. OgJleden sonra
ise Guzel Bursa'siyla
havalanan Vecihi Hur-
kus, Ineg®l, Pazarcik,
BozuyUk civarlarinda
disman kuvvetlerinin

mevzilerini bomba- - —

layarak indnd sirtlarina ulasir. indnU bodlgesindeki
Yunan siperlerini al¢cak irtifadan makineli tufek ate-
sine tutar. Yaptigi kesif ve bombardimandan son-
ra notlarini iletmek Uzere déndUgu sirada motor
sesi kesilir. SUzUlerek yere inmeyi basaran Vecihi
HUrkus, tayyaresinin bircok yerinde mermi izlerine
rastlar. Bu arada muthis bir ates altindadir. Etrafin-
da ince viziltilar halinde mermiler ucusur. Mermi-
lerin iki taraftan da geldigini gérince savasan iki
kuvvetin arasina indigini anlar. O sirada bir ses isi-
tir: “Tayyareci cabuk sirta atla!” Bu sese kulak vere-
rek sirta atlar ve ates hattindan uzaklasir. Ama akli
“GUzel Bursa”dadir. Tayyaresinin disman eline gec-
mesini istemez. Son gbérevini yapmak Uzere tekrar
iki ates arasinda kosarak tayyaresine ulasir. Benzin
kapadini acar ve yaktigl kibriti akan benzine atar.
Hafif bir dalga halinde
yukselen alevler biraz
sonra tayyareyi butu-
nuyle sarar. Tekrar iki
ates arasinda cephe
hattina dogru kosarak
siperlere ulasir. Son
gbrevini yerine geti-
ren Vecihi Hurkus, ra-
porunu kumandanliga
iletmek Uzere oradan
uzaklasirken Guzel
Bursa’dan yUkselen

alev ve dumanlar hala

— - “ devam etmektedir.

GUzel Bursa (Pfalz D-III) Tayyaresi
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Turk Tayyare Cemiyeti

Turk Hava Kurumu

Tark Tayyare Cemiyeti, Gazi Mustafa Kemal énderliginde 16
Subat 1925 tarihinde kurulur. Amaclari arasinda; havaciligin
askeri, ekonomik, sosyal ve siyasi 6nemini tanitmak, bu amac-
la havacilik icin gerekli olan insan glcUnU yetistirmek, ihtiyac
duyulan arac gereci codaltmak ve Turk gencliginde havacilik

sevgisi uyandirmak yer alir.

Cemiyetin ilk baskanligina Bolu milletvekili Cevat Abbas Gurer
getirilmistir. GUrer’den hemen sonra, 1925'te Fuat Bulca cemi-
yetin baskani olmustur. Kurucu Gyeleri pilot Sakir Hazim, pilot
Vecihi HUrkus ve eski silah sistem subaylarindan Hasan isken-

der Beylerden olusmustur.

19 Ekim 1925’de toplanan Turk Tayyare Cemiyeti kongre heyeti
tarafindan, muzakere edilerek bir nizamname hazirlanir. Cemi-
yetin, isleyisinin ve tUzUgunun belirtildigi nizamnamede Cemi-

yetin amaci ve calisma prensipleri ilgili mevzuat belirlenir.

Nizamname, Vecihi Hurkus tarafindan, 14 Mayis 1919°'da hazir-
lanan tasaridan ilham alinarak olusturulur. Bu tasariya gore, Is-
tanbul Yesilkdy Tayyare Meydani’ndaki tayyareler Anadolu’ya
kacirilmak istenmis ve bunun icin bir cemiyet kurulmasi karar-

lastirilmistir. Tasarida MUnakalat-1 Havaiye Cemiyeti adina ha-
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zirlanan nizamname, Tayyare Cemiyeti Reisi Cevat Abbas Bey
tarafindan takrire ekli olarak, BUyUk Millet Meclisi'ne getirilir.
Boylece, 15 Mart 1925'de “Turk Tayyare Cemiyeti Nizamname-

si”, BUyuk Millet Meclisi'nin onay! ile yUrarluge girer.

Vecihi Hurkus ve Fuat Bulca,
1 Temmuz 1937
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Turk Tayyare Cemiyeti Istanbul subesi idare heyeti

“Turk Tayyare Cemiyeti Madalya Nizamnamesi” de
hazirlanmistir. 7 maddelik bu nizamnamede Tayyare
Madalyasr’'nin kimlere hangi sartlarda verilecedi, ce-
sitleri ve nasil verilecegi (altin, bronz, gimus ve mu-
rassa), takilacagl yer, madalyalarin intikali, cemiye-
tin hava vasitalari ile seyahat edecek olan madalya
sahiplerinin durumlari gibi konular belirlenmistir. Bu
madalyalarin Uzerinde Vecihi Hurkus'un yaptigl Vecihi

KVl olan ilk ucagin resmi yer almistir.

30 Adustos gununin “30 AJustos Zafer ve Tayyare Bay-
rami” olarak kutlanmasi kararlastirilir. Zafer bayrami cos-
kusu icine katilan Tayyare Bayrami, cemiyetin bUtln su-
belerinde merasim ve edlenceler duzenlenerek edilerek
kutlanir. Ayrica 1926 yilindan itibaren her yilin 27 Kasim
gunuy, “Tayyare Sehitlerini Anma GUnd” olarak kabul edilir.
Turk Tayyare Cemiyeti'nin katkilariyla, 23 Nisan 1926 tari-
hinde Turk havaciliginin gereksinimi olan teknik personelin

egitilmesi amaciyla Tayyare Makinist Mektebi kurulur.
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Ucak sanayisinin ilk adimi olan Kayseri Ucak Fabrika-
s1, 1926 yilinda TOMTAS (Tayyare Otomobil ve Motor

Turk Anonim Sirketi) kurulur.

Turk Tayyare Cemiyeti tarafindan 1925'te kurulmasina
baslanan Ankara AkkdprU'de plandr yapim atdlyesi
1926’da tam kapasite ile faaliyete gecer. Burada 1938-
1939 villari arasinda 150 plandr Uretilir. Bu basaridan
cesaret alarak Ulkemizde ucak yapma olanaginin bu-
lundugu goérust benimsenmis ve 1939 yilinda Etimes-

gut Ucak Fabrikas’'nin kurulmasina baslanmistir.

1929 vyilinda Uluslararasi Havacilik Federasyonu’'na
(FAD) Gye olan Turk Tayyare Cemiyeti, dinya hava-
cihigindaki gelismeleri izlemek imkaniyla birlikte Tur-

T

kiye'yi yurt disinda temsil etmeye baslar. Tayyare
Cemiyeti, memleketin her kdsesinde seving ve cosku
ile karsilanir. Kadin, erkek, geng, ihtiyar herkes, cemi-
yete dahil olmaya, kuruma yardim etmeye kosar. Ku-
rum, halkin destegdi ile bUyUyUp gelisirken, havaciligi
seven ve havaciliga sahip cikan bir nesil yetismesin-

deki roll de oldukca bUyUk olur.

Turk Tayyare Cemiyeti'nin diger bir etkinlik alani olan
Turkkusu, Ataturk tarafindan, 3 Mayis 1935 tarihinde
Ankara’da kurulur. Turkkusu, gencler arasinda buU-
yUk bir cosku yaratir. Bu sayede havacilik etkinlikleri,
Ulkenin her tarafina bUyUk bir hizla yayilir. Tarkku-
su’'nun Etimesgut Hava Alan’'nda yapilan acilis tore-

ninde Ataturk, su konusmayi yapar:

Turk Tayyare Cemiyetine bagli ikinci donem Tayyare Makinist Mektebi dgrencileri,
Yesilkdy, istanbul, 23 Nisan 1928
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“Bizim dunyamiz bilirsiniz, topraktan, sudan, hava-
dan olusmustur. Hayatin esas unsurlari bunlar dedil
midir? Bu unsurlardan birinin eksikligi, yalniz eksikligi
degil sadece bozulmasi hayati imkansiz kilar. Cum-
huriyet hUkUmeti havaciligi battn milletin isi yapmak
kararindadir. Turk cocugu her iste oldugu gibi hava-
cilikta da en yuUksek dUzeyde gdkte seni bekleyen
yerini az zamanda dolduracaksin, bundan gerg¢ek

dostlarimiz sevinecek Turk milleti mutlu olacaktir.”

Once planér okulu, ardindan parasit okulu faaliyete
gecer. Sovyetler Birligi'nden gelen Anohin ve Roma-
nof isimli iki Rus dgretmen plandrculik ve parasut-

cultk dersleri vermeye baslarlar.

24 Mayis 1935’te 6. BuUyUk Kongresi'nde adi Turk
Hava Kurumu’na (THK) cevrilen Turk Tayyare Cemi-
yeti kisa sUrede 300 subeye ulasmis ve zaman iceri-

sinde bircok gelir kaynagdi saglamistir.

(1 Halkin badislari, (2) Tayyare Piyangosu, (3) Fit-
re-zekat ve kurban derileri, (4) Tayyare Pulu, (5) El
ve duvar ilanlari imtiyazi, (6) Her sigara paketine
isabet eden bir sigara farki Ucreti, (7) Usak Seker
Fabrikasi'nin ilk mahsuld, (8) Mevcut domuzlarin is-
tismari, (9) Eski pullarin devri, (10) Bakanlar Kuru-
lu kararlariyla saglanan gelir, hak ve imtiyazlar, (11)
Uye aidatlari, (12) Tutkalli makbuz (yardim pulu),
(13) Ozel ve genel butceden vapilan yardimlar, (14)
Kira gelirleri, (15) istirakler gelirleri, (16) Faiz gelir-
leri, (17) Makara ve iplik fabrikas tesis hakki, (18)

Askeri terhis ¢izelgelerinin bastirilmasi ve Ucret kar-
siligr satilmasi, (19) Odemis Balyonbolu Bucadinin
Kure ve Bagcilar kdylerindeki civa madeninin isle-
tilmesi, (20) AtatlUrk’an BUyUk Nutku'nun gelirinin
THK’ye bagislanmasi, (21) Bulgaristan’dan kislamak
Uzere Trakya’'ya gelecek koyun-keci sahiplerine ve-

rilecek kefaletnamelerin telif haklari.

Mustafa Kemal AtatlUrk havaciliga oldukca édnem ver-
digini bu sézUyle de ifade etmisti: “Cumhuriyet hukU-

meti, havaciligr buttn milletin isi yapmak kararindadir.”

Turk Hava Kurumu, 10 Temmuz 1936'da Eskisehir ino-
ni’de Indnl Yuksek Plandr Kamprni acar. Bolgesel
kurslarda A brdvesi alan yetenekli gencler 1936 Haziran
ayinda Indnl Yuksek Plandr Kampr'na davet edilirler.

Turkkusu’'nun, daha fazla gence hizmet verebilme-
si amacliyla 1937'de, Ankara ve izmir'de birer para-
sut kulesi acilir. 1937'de Etimesgut Ucak Fabrikasi,
1948'de Gazi Motor Fabrikasinin kurulmasi ile bir-
likte bir¢cok etkinlikleri de devam ettiren Turk Hava
Kurumu, Orta Dogu’'nun en gucll, dinyanin da sa-

vili kurulusu haline gelir.

Cemiyete kaynak saglamak amaciyla 1926 vyilinda
Tayyare Piyangosu dUzenlenmeye baslanmistir. Tay-

yare Piyangosu daha sonra Milli Piyango haline cevirir.
Cemiyet, 1 Haziran 1926 tarihinde Hava Mecmuasi

adiyla bir dergi ¢ikarir. Bu dergi daha sonra sirasiyla

Havacilik ve Spor ve Ucantlrk adini almistir.
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inegdl Tayyare Cemiyeti'nin 1930’larda hazirladigi bir afis



Turk Tayyare Cemiyetine bagli Tayyare Makinist Mektebi 6grencileri,
Yesilkoy 1926

Turk Tayyare Cemiyeti tarafindan ¢ikarilan Hava Mecmuasi'nin
ihap Hulisi tarafindan cizilen kapagi (30 AJustos 1928)



ismet InénU, istanbul,
Beyoglu adli bagis ucaginda

Bagis Ucaklar

BugUnkU adi Turk Hava Kurumu olan Turk Tayyare Ce-
miyeti 1925 yilinda kuruldugunda amagclarindan biri de
Hava Kuvvetleri’'ne ucak edinerek daha glclU olmasina
katkida bulunmaktir. Yurt capinda, “Hava GUcUnU Kuv-
vetlendirme” kampanyasi 1925 yili icerisinde baslatilir,
Kampanya yurt geneline duyularak ucak aliminda kul-

lanmak Uzere halk bagdis yapmaya davet edilir.

13 Mayis 1925 tarihinde Adana Ceyhan’dan Turk Tayya-
re Cemiyeti'ne gelen telgrafta 10.000 liranin cemiyet
hesabina yatirildigini ve alinacak ilk ucaga “Ceyhan”

adinin verilmesi istedi belirtilmektedir.
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Bursalilarin bagdislariyla alinan Yesil Bursa ucagi

italyan Ansaldo fabrikasi yapimi A300-4 tipindeki
ucak gemi ile Yesilkdy’e gelir. Montaji ve boyanmasi
tamamlanarak Uzerine “Ceyhan” yazilarak ugcusa ha-
zir hale getirilir. Halkin bagislariyla alinan bu ilk ucak
firma temsilcisi pilot Lovadina ve Vecihi Bey (HUr-

kus) tarafindan ilk ucusunu Ankara’'ya yapar.

Vecihi Hurkus tarafindan Haziran ortalarinda test
ucuslari gorkemli bir kalabalik énUnde vyapilir. Test
ucusu sonrasinda yapilan térenle ucada “Ceyhan”
adl ve cemiyet baskani tarafindan Vecihi Bey’e “TUr-

kiye’'nin Bas Tayyarecisi” unvani verilir.

Ceyhan ucadi 20 Haziran 1925 tarihinde Vecihi Bey
tarafindan gercek sahiplerine gdstermek amaciyla

Ankara’dan havalanarak &nce Konya ardindan da

Adana’ya ulasir. Buradaki bes saatlik ikmal ve ba-
kimdan sonra Ceyhan’a ulasan ucak Ceyhanlilar ta-
rafindan bUyUk bir coskuyla karsilanir. Halkin sevgi
gosterileri arasinda gdsteriler yapilmis ve halk da

hava kararana kadar ucakla ucurulur.

Bu ilk bagistan sonra ardi ardina gelen bagdislarla ali-
nan ucaklar sehirlerimiz arasinda bir yarisa ddner.
1925-1935 villari arasinda 10 yil boyunca aktif olarak

sUrdurulen kampanyayla 300’e yakin ucak alinacaktir.

Ucaklara isim verme faaliyetleri halkin katilimiyla
yapilan térenlerle gerceklesir. ismi verilecek sehir
veya kasaba meydanlarinda, daha da anlamli olsun
diye 29 Ekim Cumhuriyet ve 30 Agustos Zafer Bay-

rami glnlerinde gerceklestirilir.

KANATLARIMDAKI CESARET

i

ismet ismi verilen ucakta ismet Inénu



Samsunlularin badislariyla alinan Samsun ucagdi

istanbul, Fatih isimli
badis ucagdi




Vecihi Hurkus,
ilk Tark ucagdr VECIHI K-6 ile
(1924)

Vecihi Hurkus, 18 Ocak 1896 Cumartesi gunt (06 Ka-
nunusani 1311) istanbul’da (Dersaadet) doddu. Baba-

si Istanbullu bir aileden GUmrik Mufettisi Ali Feham

Bey, annesi Vidin’de dogmus,
U¢ yasinda istanbul’a gelmis
Zeliha Niyir Hanim’dir. Uc ya-
sinda iken babasi 6lmus. Cok
genc vyasta dul kalan anne-
si ile genis bir ailenin icinde
amcalar, halalar, enisteler,
yengeler, agabeyler ve abla-

lar ile birlikte bUyUmustar.

Bir sUre sonra Harbiye'de
eskrim ve resim hocasi olan
amcasl Ahmed SekUr Bey'in
yanina siginmislar, sonra da
annesi ve kardesleriyle Usku-
dar’a yerlesmisler. Uc karde-
sin ortancasi olan Vecihi ¢cok
canli ve hareketli bir cocuktu.
llkokulu Bebek'te okudu, Us-

kUdar’da Fuyuzati Osmaniye

Rustiye’sinde ve UskUdar Pasakapisi idadi’sinde oku-

du, sanata olan ilgisinden Tophane Sanat Okulu’'na

gecti ve bu mektebi bitirdi.

Vecihi Hurkus *

Tayyareci Vecihi Hurkus

pilot diplomasini aldi.

* Tayyareci Vecihi Hiirkus Mizesi Dernedi
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1912°de Balkan Harbi'ne enistesi Kurmay Albay Ke-
mal Bey’'in yaninda gonullt olarak katildi. Edirne’ye

giren kuvvetler icinde yer aldi. Balkan Harbi sonun-

da istanbul Ordu Kuman-
danligr tarafindan Beykoz
Serviburun’daki esir kampi-

na kumandan oldu.

Tayyareci olmak istiyordu.
Yas! klUcUk oldugundan ma-
kinist mektebine aldilar. Tay-
yare Makinist Mektebi'nden
KlgUk Zabit (Gedikli/Astsu-
bay) olarak mezun oldu. Ma-
kinist olarak Birinci Dunya
Savasi’'nda Bagdat cephesi-
ne godnderildi. Orada 2 Su-
bat 1916 tarihinde bir ugak
kazasinda yaralanarak istan-

bul’a déndu.

Yesilkdy’'deki Tayyare Mekte-

bi'ne girerek tayyareci oldu.

Pilot olarak ilk ucusu 21 Mayis 1916 tarihindedir. 15
Kasim 1916 tarihinde tayyarecilik tahsilini bitirerek




Vecihi Hurkus, 1917

Vecihi Hurkus ve VECIHI K-VI, Ocak 1925

1917 sonbaharinda Kafkas Cephesi‘ne, 7. Tayyare Bo-
[UgU’'ne atandi. Orada bir Rus ucagdi dusurerek Kaf-

kas Cephesi’nde ucak dusUren ilk tayyareci oldu.

8 Ekim 1917 gunu bir hava savasinda yaralanarak du-
stnce, Rus’lara esir olmadan dnce ucagdini teslim et-
memek icin yakti. Esir olarak Hazar Denizi'ndeki Nar-
gin Adasi’'na gdnderildi. Azeri Turklerinin yardimi ile
adadan yUzerek kacti. Nargin Adasrnin karsisindaki
Baku, Rus isgali altinda oldugundan, savasa katilma-
yan lran’da karaya ciktilar. Birlikte kactigi istihkadm
Tedmeni Salih Bey ile 2,5 ayda yaya olarak Suleyma-

niye Uzerinden Musul’a geldiler.

istanbul’a geldiginde savasin sonlari idi. Baskent is-

tanbul Hava Mudafaa BolugUne tayin oldu. Vecihi

Bey istanbul hava midafaasina katildi. istanbul isgal
edilince esaretten ddnen askerlerin arasinda gizlice
Harem’den kalkan bir gemiyle Mudanya’ya, oradan
Bursa ve Eskisehir Uzerinden Konya’ya giderek Kur-
tulus Savasi’'na katilmistir. Kurtulus Savasi’'nda Vecihi

Hurkus sivil pilottur.

Kurtulus Savasrnin ilk ve son ucusunu yapan, izmir/
Seydikdy Hava Meydani'ni isgal eden tayyareci ol-
mus, TBMM’den Uc¢ defa takdirname alarak kirmizi

seritli Istiklal Madalyasi kazanmistir.

Kurtulus Savas! icinde Aksehir'de Jandarma Ko-
mutani Ratip Bey’in kizi Hadiye Hanim’la evlendi.
izmir'de Gonul, Istanbul’a déndiklerinde de Sevim

isimli iki kizi olmustur.
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Vecihi Hurkus Cekoslavakya’'da. 1931

1917 sonbaharinda Kafkas Cephesi‘ne, 7. Tayyare Bo-
[0gU’'ne atandi. Orada bir Rus ucagdl dusurerek Kaf-

kas Cephesi'nde ucak dusUren ilk tayyareci oldu.

8 Ekim 1917 gUnuU bir hava savasinda yaralanarak dU-
stince, Rus’lara esir olmadan dnce ucagdini teslim et-
memek icin yaktl. Esir olarak Hazar Denizi'ndeki Nar-

gin Adasi’'na génderildi. Azeri Turklerinin yardimi ile

adadan yUzerek kacti. Nargin Adasi’'nin karsisindaki
BakU, Rus isgali altinda oldugundan, savasa katilma-
yan Iran’da karaya ciktilar. Birlikte kactigi istinkadm
Tegmeni Salih Bey ile 2,5 ayda yaya olarak Stleyma-

niye Uzerinden Musul’a geldiler.

istanbul’a geldiginde savasin sonlari idi. Baskent istan-

bul Hava Midafaa BolUgune tayin oldu. Vecihi Bey is-
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tanbul hava midafaasina katildi. istanbul isgal edilince
esaretten dénen askerlerin arasinda gizlice Harem’den
kalkan bir gemiyle Mudanya’ya, oradan Bursa ve Eski-
sehir Uzerinden Konya'ya giderek Kurtulus Savasi’na ka-

tilmistir. Kurtulus Savasi'nda Vecihi Hurkus sivil pilottur.

Kurtulus Savasrnin ilk ve son ucusunu yapan, izmir/
Seydikdy Hava Meydani’'ni isgal eden tayyareci ol-
mus, TBMM’'den Uc¢ defa takdirname alarak kirmizi

seritli istiklal Madalyasi kazanmistir.

Kurtulus Savas! icinde Aksehir'de Jandarma Ko-
mutani Ratip Bey’in kizi Hadiye Hanim’la evlendi.
izmir'de Gonul, Istanbul'a ddnduklerinde de Sevim

isimli iki kizi olmustur.

Savas sonrasl izmir'de Seydik®dy’'de acilan tayyare
okulunda yeni tayyarecileri egditime baslamis, tam
o sirada 1923 yili baslarinda izmit Mintikasi Tayya-
re Bolugd'ne atanmis. Uc ay sonra izmir'de Binbasi
Fazil'in editim ucusu sirasinda dustp dlmesiyle yeni-
den izmir’e cagrilmis, kara ve deniz okulunda &Jret-
menliginden baska fen isleri ile de ugrasmis. Savasta
cekilen yokluklarin giderilmesi amaciyla havacilidi

millilestirme dusUnceleri baslamisti.

Edirne’ye yanlislikla inen bir yolcu tayyaresini alma-
ya goreviendirilmis. Hizmet karsiligr bu ucaga “Ve-
cihi” adinin verilmesi, 1919°dan beri ucak projeleri
yapan Hurkus’'ta ucak insa etmek dusUncesini yeni-

den canlandirmistir.

Ganimet olarak Yunanlilardan ellerine gecen pek cok
motordan yararlanarak projesini hazirlayip ilk ucagi
Vecihi KVI'yl imal etmistir. Ucagdi icin ucus muUsaadesi
istemis, ucabilirlik sertifikasi icin bir teknik heyet olus-
turulmus, ancak teknik heyetin icerisinde tayyareyi
ucuracak ve kontrol edecek personel bulunmadigin-
dan gecikmistir. Sonunda teknik heyetten birinin, “Ve-
cihi, biz sana bu lisansi veremeyiz; ucadina guveniyor-
san atla, ug, bizi de kurtar” sézU Uzerine Hurkus, 28

Ocak 1925’de ucagi Vecihi KVl ile ilk ucusunu yapar.

izin almadan uctugu icin cezalandirilinca, istifa ederek
hava kuvvetlerinden ayrilip Ankara’ya gider ve kurulmak-
ta olan Turk Tayyare Cemiyeti'ne katilir. Cemiyetin Fen
Subesi’ni organize etmekle gdreviendirilir. Gazi Mustafa
Kemal'in “Istikbal gdklerdedir” ydnermesiyle havaci bir
kusak yetistirmek icin kurulan Turk Tayyare Cemiyeti, hal-
kin bagislari ile yasayan bir kurulus olacakti. Bunun icin
bir okul acmak, milli bir hava sanayi kurmak amacinday-
di. Hurkus, yaptigr ucadini geri alip, cemiyetin bagdis top-
lama faaliyetlerinde kullanarak halka havacilik sevgisini

asilamak istiyordu ama ucagini geri almayi basaramadi.

Bagis toplamak icin bir madalya tUzugdu hazir-
landi. Bagdisa gbére bronz, gumus, altin ve elmasli
madalya verilecek, 10.000 lira badislayanin adi da
alinacak ucaga ad olarak verilecekti. Turk Tayyare
Cemiyeti'ne ilk yardim Ceyhan ilcesinden gelmis,
10.000 lira telgrafla bagislanmis, alinan ilk ucaga
da Ceyhan adi verilmistir. Hurkus’'un ucakla yurt ici

bagdis gezileri de bu ucakla baslamistir.

KANATLARIMDAKI CESARET



Vecihi Hurkus ucak motorunun Uzerinde

A§ . ¥ 787

Bu arada Avrupa havaciliginin incelemek icin bir
heyetle Hurkus, ikinci kez Avrupa’ya gider. Al-
manya’da Junkers ve Rohrbach ucak fabrikalarini
ziyaret ederler. Bu fabrikalar Turkiye’de anonim
sirket halinde tayyare fabrikasi kurmak fikrindey-
diler. Fransa’'da da Breguet, Potez, Hanriot gibi
bircok fabrikalari ziyaret etmisler, HUrkus da bu
fabrikalarin ucaklariyla tecrtbe ucuslari yapmis,
Potez 25 tipindeki rekor tayyaresiyle akrobasi
ucusundan sonra fabrika tarafindan Atlantik Ok-
yanus gecis ucusu yapmasl icin teklif yapilmis,
fakat Fransiz Aero KulibU'nin baskisi ile teklif

suya dusmustar.

ilk sivil Tark ucagi VECIHI XIV ve Vecihi Hurkus

Turkiye'ye dénUste 19 Ekim 1925’de Tayyare Cemiyeti
Yonetim Kurulu istifa etmis, cemiyetin tasari ve pro-
jeleri suya dusmus, elindeki tayyare, vasita ve ele-
manlari hava kuvvetlerine verilerek havacilikla ilgisi
kesilmis oluyordu. HUrkus’'un da tekrar hava kuvvet-

lerinde gorev almasi istenince istifa etmistir.

Milli Savunma Bakanligi, Kayseri’'de Tayyare ve Mo-
tor Turk Anonim Sirketi (TOMTAS) adinda bir fabrika
kurmak icin anlasir. Hurkus, TOMTAS In teklifini kabul
ederek Almanya’ya gider. Hurkus, Almanya’da Junkers
A.20 tayyarelerinde bazi noksanliklar bulur, onlarin du-

zeltilmesi ile Junkers A.35’lerin yapimini da Ustlenir.
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18 Temmuz 1926°da telgrafla memlekete cagrilir, Jun-
kers A.35’in satin alinmasi icin tecrUbe ucusu istenir.
Junkers bu ucusun &zellikle Hurkus tarafindan yapil-
masini, ucaginin zamanin en modern ve yUksek ates
kudretinde iki kisilik av tayyaresi, savasta her tara-
fa ates sacabilme glcU oldugunun kanitlanmasi icin
Fransizlarin gbzde ucagi Nieuport Delage ile savasi-
niister. 1 Agustos 1926 da temsili savas yapllir, savasi

Junkers A.35 ile HUrkus kazanir.

HUrkus yurda déndukten sonra, TOMTAS emrinde biri
14 kisilik 3 motorlu Junkers G.24, digeri alti kisilik tek
motorlu Junkers F13 yolcu tayyareleriyle Ankara-Kay-
seri arasinda ulasim ucuslari yapar. Tarih 1927°dir. HUr-
kus'un bu ucuslarinin, yurdumuzda ilk hava yollari

ucuslari oldugu dustnulebilir.

HUrkus, TOMTAS a, Junkers A.35'in kanatlarina ben-

zin depolari ilavesi ile havada kalma sUresini uzatarak

Vecihi Hurkus 6grencileri ile, 1933
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Ankara-Tahran ucusunu direkt yaparak, iran devletine
ucagl gostermek ve hukUmetimizin rizasiyla devle-
timizin ihtiyacindan fazlasinin yabanci devletlere de
satilabilmesi fikrini acmis. Bu yapilirsa hem devleti-
miz sereflenecek, hem de TOMTASa buyuk faydasi
saglayacakti. O sirada hentz TOMTAS fabrikasi tesek-
kUl etmemis ve Junkers A.35 tayyaresi de TOMTAS a
devredilmemis oldugundan bu ucusu reddedilmisti.

16 EylUl 1926 tarihinde Turkiye'de ilk parastt gds-
terisi Ankara’da yapildi. Vecihi HUrkus’un kullandigdi
Junkers F-13 ucagindan Alman parasttct Heinke‘nin
700 metre irtifadan yaptigi 178. atlayisi Gazi Mustafa
Kemal ve Ankaralilar izlediler. Milli havaciligimiz icin
glzel bir baslangic olan TOMTAS ne vyazik ki 1928
yvilina kadar calismalarina devam edebildi. K&tl yo-
netimi yUzinden 1928’de iflas etmis, daha dogrusu

iflas ettirilmistir.

Huarkus, 1925'de Kurtulus Savasi éncesi Istanbul’da
iken sevdigi, Mustafa Kemal'in yanina Anadolu’ya gec-
tigi icin ailesi tarafindan kendisine verilmeyen ihsan
Hanim‘la anlasmis, esinden ayrilarak onunla evlenmis

ve 1927°de Perran isimli bir kizi daha dogmustur.

Bir yillik aradan sonra Hurkus, Turk Hava Kurumu’'n-

daki eski gorev yeri olan Teknik Sube’ye déner.

1930 vyili Sanayi Kongresi Ankara'da toplanmis, Halke-
vilnde de “Yerli Mallar Sergisi” aciimistir. HOrkus burada
verli mali ucaklarinin resim ve maketleri ile Ustten kanath

kapall kabinli Vecihi KXI tipi ucak modelinin minyattra-

NU sergiler ve bUyuk ilgi gérur. Kurumda bos durmaz,

yeni ucak model ve tiplerini tasarlamaya devam eder.

1930 vyili yillik iznini iki ay Ucretsiz olarak uzatip Ka-
dikdy’de bir keresteci dukkanini kiralayarak, Uc ay
icinde ilk Turk sivil ucagini, aslinda ikinci ucagr Ve-
cihi XIV ucadini insa etmistir. ilk ucusunu 27 Eylul
1930'da Kadikody Fikirtepe'de bUyuk bir kalabalik ve
basin toplulugu karsisinda yapmistir. Ucak iki kisilik,
tek motorlu spor ve egitim ucagidir. Ucagdi ile birlikte
ucarak Ankara'ya doénmus, Ankara Uzerinde bir gos-
teri yapmis, Basbakan Ismet inént ve bazi komutan-
lar tarafindan ucagdi incelenerek tebrik edilmis. Uca-
bilirlik sertifikasi verilmesi icin iktisat Bakanhdina

muracaat ederek mUsaade istemistir.

14 Ekim 1930’da, “Tayyarenin teknik vasiflarini tespit
edecek kimse bulunmadigindan gereken vesika ve-
rilmemistir” cevabini almis. Hurkus, bunun UGzerine
bakanlik nezdinde yapilan girisimler sonucu uc¢aga
istenen belgenin alinmasi amaciyla Cekoslovakya’ya
goénderilmesi icin mUsaade almistir. Ugcak Ankara’da
sdOkUlmus, demiryolu vagonlarl ile Haydarpasa’'ya,

Sirkeci’den de Prag’a gdnderilmistir.

Hurkus, 6 Aralik 1930’da Prag’a geldiginde henlz tay-
yare gelmemisti. Tayyareye ait statik raporu gibi res-
mi evrak dnce Cek diline cevrilmis, ucak gelince tekrar
monte edilerek ucadin malzemeleri ve her turlU teknik
kontrolU yapildiktan sonra ugusu istenmis. Her turlu

ucus sekilleri ile ucusun kontrolU tamamlanmistir.
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Vecihi Hurkus, 1933

HUrkus 23 Nisan 1931'de Cekoslovakyall yetkililer ta-
rafindan civardaki bir gazinoda dUzenlenen bir tdbren-
le, baskdsesinde “Yasasin Turk Tayyareciligi” yazili bir

pankartla onurlandirilarak ucus misaadesini almistir.

25 Nisan 193Tde Cekoslovakya’dan ucarak Turkiye'ye gel-
mek icin yola cikip 5 Mayis 1931'de Turkiye'yve gelmistir.
Huarkus, ucaginin atil kalmamasi icin Posta idaresi ile cesit-
li gdrasmelerde bulunur. ik kurulmak istenen posta hattl

Ankara-Erzurum ile Ankara-istanbul arasinda dusandldr.

Bu arada Turk Hava Kurumu yeni bir turne planlar.
Ankara’dan baslayan ucus Aksaray, Konya, Manavgat,
Antalya, Fethiye, Mugla, Aydin, Denizli, Usak, Eskise-
hir, Adapazari, izmit ve Yesilkdy‘de tamamlanir. Ucus
bUyUk bir basariyla tamamlanmistir. Kurum subeleri
badislarla zenginlesmistir, ama 3 Kasim 1931 tarih-
li telgrafla buyuk yardimcisi makinisti Hamit’'in isine
son verilir Hurkus’a édenen ucus tazminati kesilerek
Vecihi XIV ucadi ucustan men edilir. Bundan sonraki
ucuslarin Milll Savunma Bakanhdi tarafindan verile-
cek ucakla gerceklestirilecegdi bildirilir. Bu durum HUr-

kus’un kurum’dan tekrar ayrilmasina neden olur.

Gezileri sirasinda genclikte olusturdugu ucma sevgisi ile
bir havacilik okulu acmayi distndr. 21 Nisan 1932'de Ik
Tark Sivil Havacilik Okulu’nu kurar. Ikisi kiz olmak Gzere
12 6grenci kaydolur. 27 EylUl 1932'de egitim ve d6Jretime
baslanir. Okulun gayesi Turk gencligini havaciliga alistir-
mak, tayyareci kusaklar yetistirerek Turkiye Cumhuriyeti

hava ordusunun yedek gucU olmakti.

Okulun motorlu ve motorsuz iki subesi vardil. Egi-
tim teorik ve uygulamall olarak yapiliyordu. Buyuk
bir atélyesi vardi. Kalamis’'ta bir hangar ve ugus alani
olarak kullandiklari kUcUk bir sahasi, bir de Fikirtepe-

si'nde ucus alanlari vardi.

ik 12 dgrenci Sait, Tevfik, Muammer, Abdurrahman, Sa-
lih, Osman, Riza, Hikmet, HUseyin, Kenan, Eribe ve Tur-
kive’'nin ilk kadin pilotu olan Bedriye (Gdkmen) idi. Og-
rencilerin egitim sirasinda hicbir kazasi olmamistir. Zor
kosullarda egitim yaparken bazi kurumlarin, 6rnedin Te-
kel idaresi'nin ve Is Bankasi’'nin reklamlarini yapmis, bazi

vatansever yetkili kuruluslarin da yardimlari olmustur.

Nuri Demirad Bey, bir tayyare yapimi icin 5.000 lira
vermis, boéylece 1933’de adi “Nuri Bey” olan “Vecihi
XVI” kapall kabin ucagi yapilmistir.

Ayni yil tek satihli Vecihi XV ucagdini da insa etmisler
ve 30 Agustos 1933'de iki Vecihi X1V, iki tane Vecihi
XV ve Nuri Bey, Vecihi XVI ucaklari ile 63rencileri,
istanbul gdklerinde gdsteri ucusu yapmislar. Okulda,
bir de Vecihi SK-X adli, ucak motoru ile ¢calisan deniz
botu yapilmistir.

Ogrencilerinden Sait Bayav, Tevfik Artan, Muammer
Oniz, Osman Kandemir, ilk kadin tayyarecimiz Bed-
riye Gékmen ve kizi (yegeni) Eribe yalniz ucmayi
basarmislardir. Vecihi Sivil Tayyare Okulu parasal so-
runlardan ve yetistirdigi &¢Jrencilerin diplomalarina

denklik verdirememis olmasindan kapanmistir.
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1935 yili baslarinda Turk Hava Kurumu Baskani Fuat
Bulca, cagrili olarak Rusya’'ya gider. Orada sivil ha-
vaciligin durumunu gorlr ve dénlUstnde Atatlrk’e
anlatir. Atatlurk, gezdigi her yerde kendisini havadan
sayglyla izleyen, gazetelerdeki yazilardan izledidi
Hurkus hakkinda da Fuat Bey'den bilgi ister. Aldigi
cevaplar karsisinda Mustafa Kemal Ataturk, “Ya, dyle
mi? O halde Turkkusu nami ile yeni bir calisma yolu

acin ve Vecihi’'den faydalanin!” emrini verir.

Hurkus Ankara’ya cagrilir. O da ucagina atlayarak
Ankara’ya gelir. HUrkus bu durumdan c¢cok sevinclidir.
Turkkusu’nda yapilmasi dusunulenler, onun gercek-

lestirmek istedigi seylerdir.

Basdgretmen olarak amatdr gencleri calistirmak, Eti-
mesgut hangarlarini yapmak, yaz kampl i¢cin ucus
sahasi IndnU'nin bulunmasi ve okulunda yetistirdigi
6grencilerinden Sait Bayav, Tevfik Artan ve Muammer
Oniz’in Rusya’'ya egitime gdnderilmesi onun mutlulu-
gu olur. Ne vazik ki 29 Ekim 1936°'da yegeni Eribe’'nin
parasttinin acilmamasi nedeniyle dismesi ve 30

Ekim 1936 gUnU sehit olmasi onu ¢ok Uzmustar.

Turk Hava Kurumu, 1937 sonbaharinda muhendislik
egitimi icin HUrkus'u Almanya’ya génderir. Vecihi HUr-
kus, Weimar Muhendislik Mektebi'ne ihtisas sinifindan
baslatiimis, bir bucuk yil sonra da mezun olmustur. 27
Subat 1939°'da Tayyare Makine MUhendisligi diplomasi-
N almistir. TUrkiye'ye déndugunde Bayindirlik Bakanli-

Jina basvurarak, “Tayyare MUhendisligi Ruhsatname-

sini” almak istedi. Ancak yetkililer, “Iki yilda mUhendis

olunmaz” diye bir gerekceyle kabul etmemislerdir.

MUhendisligini Danistay karari ile kabul ettirir. TUrk
Hava Kurumu’'nda da yoénetim degismis, vazifeleri
baskalarina verilmistir. O guinkU kosullarda teknik im-
kanin olmadigl Van‘a tayin edilir. Bunun Uzerine istifa

ederek kurumdan ayrilir.

1942 yilinda Vecihi Havada kitabini yayinlar. Bu kita-
binda, 1915-1925 villari arasinda Birinci DUnya Savasl,
Kurtulus Savasi ve Cumhuriyet’in ilk déneminde ya-

sadiklarini, ilk ucagini nasil yaptigini anlatir.

Havaciliktan uzun bir ayriliktan sonra 1947'de Kanat-
lilar Birligi'ni kurdu. Genclerin bUyUk ilgi gdsterdigi

bir kurulus oldu.

1948’de Turk Hava Kurumu’'ndan Magister tipi bir
dJrenim ucadl temin ettiler. Kizi Géndl’lin Yazi isle-
ri MUdurt oldugu Kanatlilar adli aylik bir dergiyi, 12
sayl cikarttilar. BUyUk cogunlugu Universite 6grenci-

leri olan Kanatllar Birligi fazla yasayamadi.

1957de bes arkadasiyla birlikte havadan zirai ilaclama
yapmak Uzere Turk Kanadi adi ile bir sirket kurmus,
Sait Bayav ve Muammer Oniz'le ingiltere’ye giderek
Auster MK-V tipi Uc¢ ucak almislar. Turkiye'ye déndik-
ten sonra ortaklar arasinda ¢ikan anlasmazlik Uzeri-
ne HuOrkus, haklarindan vazgecerek sirketten ayrilir.

1952’de Paro mamasinin reklamini yapmak icin tekrar
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21 Nisan 1932'de kurulan ilk Turk Sivil Havacilik Okulu'nun Kalamis'taki hangar.
Uzerinde “Nuri Bey” yazan “Vecihi XVI” kapali kabin ucadi (1934)



ingiltere’ye giderek Percival Proctor V tipi dort kisi-
lik hafif turist tipi tayyare alir. Bu tayyare ile degisik
muesseselerin reklamini yapti. Paro bebek mamasi,

Puro sabunu gibi gida ve malzemeleri ufak kagit pa-

rasUtlerle ucaktan dagi-
tarak, kanatlarina taktigi
patiskalar Gzerine banka
isimlerini yazarak rek-

lamcilik yapti.

6 Adgustos 1954'de 40.
hizmmet  vyilini kutlamak
icin Yesilkdy Uluslararasi
Havaalannin  salonunda
“Turk Havacilar Bayrami”

adiyla bir jubile yapild.

29 Kasim 1954°de Hurkus
Hava Yollarrni kurdu. Tark
Hava Yollarrnin seferden
kaldirdigr ucaklardan se-
kiz tayyare Ziraat Ban-
kas’'ndan kredi ile satin
alinmisti. Bir takim guc-
lUklerle ugrasarak hava
yollarinin sefer yapmadigdi
yerlere seferler koyarak,
izin vermediklerinde ga-

zete tasiyarak calismak

istedi, ama kazalar, kaciriimalar, sabotajlar sonunda

HUrkus Hava Yollar’nin ucaklari ucustan men edildi.

Tayyareci Vecihi Hurkus

Buna ragmen elinde kalan son ucagdini (TC-ERK) da
Maden Tetkik Arama Enstitisi’'nin emrinde kulla-
narak GUney Dogu Anadolu’da toryum, uranyum ve

fosfat arayarak zor doga kosullarinda calisti.

Hayatinin sonlarin-
da ¢ok sikinti ¢ekmis,
borclandiriimis, uca-
mayacak duruma dusu-
rdlen ucaklarinin sigor-
ta giderleri ve bunlarin
faizleri borcuna eklen-
mis, icra takipleri, da-
valar neden ile vata-
na hizmet tertibinden
kendisine baglanan
cok yetersiz maasina

bile haciz konmustur.

Ankara’da anilarini ya-
zarken, beyin kanama-
sindan komaya girdi.
Gozleri ve kalbi goék-
lerde olan Vecihi Hur-
kus, insanlarin aya ayak
basmak Uzere dlnya-
dan ayrildigi gun olan 16
Temmuz 1969 tarihin-
de Gulhane Askeri Tip

Akademisi Hastanesi’'nde hayata godzlerini yumdu ve

Cebeci Asri Mezarligr'na defnedildi.
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Tayyareci Vecihi Hurkus




Nuri Demirag Uc¢ak Fabrikasi

MUhUrzade Mehmet Nuri Bey (d. 1886 Divrigi, Sivas - 6.
13 Kasim 1957, istanbul) Turkiye'de bircok ilki gercek-
lestirmis bir is insanidir. i1k yerli sigara kagidi, ilk para-

sUt, ilk seri Uretimli Turk ucak fabrikasi ve ucus okulu

B i

sayllabilir. istanbul BogJazi Uzerine képri yapilmasi ve

Keban Baraji insaati da ilk kez onun gindeme getirdi-
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Jgi projelerdir. Mehmet Nuri Bey Turkiye'nin 10.000 ki-
lometrelik demiryolu aginin 1.250 kilometrelik kismini
gerceklestirmis ve Ataturk tarafindan kendisine “Demi-
rag” soyadi verilmistir. KarablUk Demircelik, izmit Se-
lUloz (SEKA), Sivas Cimento, Bursa Merinos Tesisleri
ile Eceabat Havaalani ve Hali¢ kenarindaki Istanbul Hal
binasi insaatlarini da yapmistir. Cumhuriyet déneminin
saylill zenginleri arasina girmis ve hayirseverligi ile ta-
ninmistir. 1938 Erzincan depremi sonrasi evindeki tim
yiyecek ve giyecedi toplayip yardima kosan ilk ekibi
kurmus, evi yikilanlara prefabrik evler yapmistir. Yildiz
Saray! 6nundeki yikik cesmeyi ihya etmis, sonrasinda
degisik yerlerde 43 cesme yaptirmistir. Turkiye'nin cok
partili doéneminin ilk muhalefet partisi olan Milli Kalkin-

ma Partisi’'nin de kurucusudur.
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Nuri Demirag

Devrinin en zengin is adamlarindan biri olan Nuri De-
mirag 1936 yilinda bir ucak fabrikasi kurma girisimine
basladi. Ordunun ucak ihtiyacinin finansmani icin basla-
tilan bagis kampanyasi sirasinda para istenmesi Uzerine,
“Baskalarina bagimhhdi devam ettirecek yardim yerine,
en mUkemmelinin imal edilmesine talibim” demistir. Milli
ucak fabrikasi kurmanin 6nemi Uzerinde durmus ve ser-

vetinin bUyUk kismini bu konuya vakfetmistir.

Demirag, ucak fabrikasini memleketi Divrigi'lde kurma-
yI planlamisti. Oncelikle istanbul'da bir deneme atélye-
si kurdu. Besiktas’ta Barbaros Hayrettin Pasa Turbesi
yanindaki fabrika binasinin temeli 17 EylUl 1936 tarihin-

de atildi ve insaatl hizla tamamlandi. Demirag, dene-
me ucuslari yapabilmek icin Yesilkdy'deki Elmaspasa
Ciftligi'ni satin aldi. Yesilkdy'deki arazi Uzerine blyUk
bir ucus pisti, hangarlar ve ucak bakim atdlyesi insa
ettirdi. Kuruldugunda “Goék Okulu” olarak adlandirilan
ve ginumuizde Uluslararasi Istanbul Atattrk Havalima-
ni olarak kullanilan Yesilkdy tesisleri, ddneminde Avru-
pa’nin en bUyUk havaalani olan Amsterdam Havaala-

nI'ndan daha blyUk dlcekte insa edilmisti.

Ucgaklari kullanacak Turk pilotlarin yetistirilmesi icin
kurulan Goék Okulu'nda 1943 yilina kadar 290 pilot ye-
tistirildi. Demirag, Yesilkdy'deki Gék Okulu’'ndan 6nce
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Divrigi'de bir Gok Ortaokulu acti ve 150 yatakli 6grenci
yurdu yaptirdi. Sivas’in hi¢bir ilcesinde ortaokul yok-
ken Divrigideki okulda &grencilerin her turlU ihtiyaci
karsilaniyor, &drencileri havaciiga dzendirmek icin is-
tanbul’a getiriyor ve onlara ucus dersleri verdiriyordu.
Demirad’in hedefi Divrigide bir Gék Universitesi kur-
makti ancak devletten yeterli yardimi géremedi. istan-
bul Teknik Universitesi bunyesinde Ucus Muhendisligi

BolUmU kurulmasi icin caba sarf etti.

Nuri Demiragd milli ucak modellerinin gelistirilmesi pro-
jesine girisince, dnce uzman ve mUhendislerle birlikte
dunyanin belli basli Ulkelerindeki ucak fabrikalarini zi-
yaret etti. Lisans almanin kopyaciliktan ibaret oldugu-
nu, zaten demode modellerin lisanslarinin verildigini,
gelismis modellerin ise sir gibi saklandigini gdérince,
son model teknolojiye sahip olmak icin yerli modelle-
rin gelistiriimesinin sart oldugunun farkina varip tim
calismalarini bu konuda yogunlastirdi. “Kopyacilikla
devam edilirse, demode seylerle beyhude yere vakit

gecirilecektir” diyordu.

Besiktas'taki ucak fabrikasinda imal edilecek ucak ve
plandrlerin planlarini Turkiye’'nin ilk ucak muhendisle-
rinden Selahattin Resit Alan cizdi. 1936 yilinda ilk tek
motorlu ucak Uretildi ve ucaga “Nu. D-36” adi verildi.
1938'de cift motorlu, alti yolcu kapasiteli Nu. D-38 imal
edildi. Seri Uretimi yapilan Nu. D-38 modeli, 1944 yilin-
da DUnya Havacllik Otoritesi tarafindan “A sinifi Yolcu
Ucagd!” kategorisine alindi. 325 kilometre hiz yapabilen
bu ucak 1.000 km mesafeye ucabiliyordu. Fabrikaya

1938 yilindan itibaren Turk Hava Kurumu (THK) ve ce-
sitli Avrupa Ulkelerinden ucak siparisleri verildi.

Nuri Demirag ucak fabrikasi havacilik konusundaki
faaliyetlerine 1939 vyilinda Turkiye'nin ilk yerli parasut
Uretimini gerceklestirerek devam etti. Yerli ipek pa-
rastt imali icin Baltalimanrndaki arazisine 100 kadar
dut agaci dikti. 1947de tamamen Turk yapimi ilk ucak
istanbul’dan Divrigi've uctu. Nuri Demirad’in oglu ve
Gok Okulu'nun ilk mezunlarindan Galip Demiragd bu

ucusu gerceklestiren pilot oldu.

Turk Hava Kurumu tarafindan siparis edilen 65 planér
kisa sUrede teslim edildikten sonra Nu. D-36 modelin-
den 24 egitim ucagd tamamlanmis, deneme ucuslari is-
tanbul'da yapilmisti. THK’nin siparisi olan ve test ucus-
lari sonrasinda Istanbul'dan Eskisehir'e ucan ugaklarin
teslimi icin yetkililer tarafindan bir kez daha test ucusu
yvapllmasi talep edildi. Bu ucus sirasinda, ucaklarin plan-
larini da ¢izmis olan mUhendis Selahattin Resit Alan inis
yaparken, cevredeki hayvanlarin havaalanina girmemesi
icin pist kenarina acilmis hendege dustU ve vefat etti.

THK, bu kazay! gerekce gdstererek siparisini iptal etti.

Nuri Demirad mahkemeye verdigi THK ile yillar stren
bir hukuk mucadelesine girdi. Farkl bilirkisilerin ucak-
larl sdzlesmeye uygun imal edildigi ve ucus icin yeterli
olduklari yonunde raporlarina ragmen mahkeme THK
lehine sonuclandi. Ayrica, Nuri Demirad’in fabrikasinda
imal edilen ucaklarin yurt disina satilmasi da yasaklan-
digr icin kisa sUre sonra fabrikalari ve ucus okulu ka-

panmak zorunda kaldi.
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Gokyuzindeki En Parlak Yildiz
Emrullah Ali Yildiz

Emrullah Al Yildiz, 1909'da Bursa-Orhangazi’'de dunya-
va gelir. Tuna Nehri kiyisindaki Vidin’den Bursa'ya go-
cen Yildizzade ailesindendir. Babasi Ahmet Kadri Yildiz,
Bursa'nin en eski kitapcilarindandir. Annesi Kafkas godc-
meni Lutfiye Hanim’dir. Cocuklugundan beri ucma ha-
yali kuran Emrullah Ali, 16 yasina geldiginde, Ulkede ve
Bursa’da havacilik adina énemli gelismeler yasanmakta-
dir. 16 Subat 1925 tarihinde Bursa Turk Tayyare Cemiyeti
merkezle ayni gun kurulmus ve Muallimler Birligi (Set-

basi Ikdgretim Okulu’nun bulundudu verde) faaliyete

baslamistir. Bu haberle havalara ucan genc Emrullah Ali,

Turk Tayyare Cemiyeti'nin 23 Nisan 1926 tarihinde actigi
istanbul Yesilkdy’'deki Tayyare Makinist Mektebi'ne gir-
mekte gecikmez. Makinist yetistirmek Uzere acilan bu
KUcuk Zabit (Astsubay) okulunu 1927 vilinda birincilik-
le bitirir. Mezuniyetinin ardindan Eskisehir Askeri Hava
Okulu'nda Tayyare Makinisti olarak gdreve baslar. 4 yil-
ik mecburi gérevinin son yillarinda Agri isyani’ni bastir-
mak icin godrevlendirilen tayyare bolugunde yer alir ve
1937de Eskisehir'e dénduginde mecburi hizmeti biter

bitmez Hava Kuvvetleri'nden istifa eder.

Emrullah Ali Yildiz
planéruna kontrol ediyor
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Emrullah Ali Yildiz, kendi yaptigi Bursa Yelkenlisi ile. Bursa, 1935

1930’lu vyillarin basinda gazetelerde, Bursa YelkenIiSi Emrullah Ali, bir yandan adabeyi Ne-

siklikla motorsuz tayyare haberleri

cikar. Bu yillarda Ulkede havaciliga ve ozellikle mo-
torsuz tayyareye ilgi bUyUktlr. Bursa ve ilcelerinde
Tayyare Cemiyeti'nin calismalarinda da bir hareketli-
lik gorinmektedir. Aralik 1933'te Emrullah Ali Yildiz'in
girisimleriyle Bursa Halkevi'nin himayesinde Yelkenli
Ucus KulUbU (Motorsuz Tayyare KulUbu) kurulur. Hal-
kevi, Muallimler Birligi binasinin yan salonlarindan bi-

rini kullp emrine verir. KultbUn kaptanhgini da yapan

set Yildiz’'in “Foto Yildiz” adli fotograf-
hanesinde calismakta, bir yandan da motorsuz tay-

yvaresini yapmak Uzere calismalarini sUrddrmektedir.

Cemiyetin, tayyare inis meydani olarak kullanmak Gzere
satin aldigr Ziraat Mektebi civarindaki dedirmen bina-
sinin (gUnUmuzde Bosch Evi olarak faaliyette) oldugu
yerde geceli gunduzIU calismasini strdurlr. Tamamiyla

kendi tasarladigl ve emegiyle meydana getirdidi mo-
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torsuz tayyaresine “Bursa Yelkenlisi” ismini verir.
Bursa Yelkenlisi, Temmuz 1934 tarihinde iskeleti ve
kanatlari ile neredeyse hazirdir. Emrullah Ali, Subat
1935’te tayyarenin gévdesine bez gererek ucusa ha-
zir hale getirir ve ucus denemeleri yapmaya baslar.
Bu denemeler sirasinda Emrullah Ali ve Bursa Yel-
kenlisi dénemin gazetelerinde haber olacaktir. Ak-
sam gazetesinin 24 Subat 1935 tarihli sayisinda ken-
disiyle ilgili cikan haberde su ifadeler vardir:

“Kendisinin anlattigina gdre bu tayyare simdiye kadar
gorulen plandrlerden, bircok noktalarda ayrilmaktadir.
Bildigimiz plandérler, kendiliginden sevk edilmek kudre-
tinden mahrumdur. Yerden kalkip u¢cusa gecmesi icin
mutlaka cekilmege muhtactir. Hava cereyanlari olma-

dikca planérin havadaki sevki de ¢cok muskul oluyor.

Halbuki Bursa’da yaplilan tayyare, hava cereyani ol-
masa da havada istedidi gibi ucabilecek sekildedir.
Hareket etmek icin, otomobil vesaire ile cekilmek ih-

tivacinda degildir. Yerden kendi kuvvetiyle kalkar.

Plandrlerde en muskul is kanat meselesidir. Ali Yildiz'in
motorsuz yelkenlisi, bu bakimdan muvaffak olmustur,
denilebilir. Bursa yelkenlisinin gdvdesi 6, bir kanattan

Obur kanada kadar olan uzunlugu ise 12 metredir.”

Basina yansiyan haberlerden sonra Turk Tayyare Ce-
miyeti Baskani Fuat Bulca’dan gelen bir mektupla
Turkkusu’'na davet edilen Emrullah Aliicin yeni bir do-

nem baslar. Emrullah Ali, o gunlerden soyle bahseder:
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“Basina uzun uzun konu olan planoéru iste o yillar-
da Bursa’'da iken insa ettim. O dénemde Turkiye'de
plandr yoktu. Planini ben cizmistim. ik haberi de
Hulusi Atac isminde bir gazeteci haber yapmisti.
Aslinda plandrl habersiz haber yaptigi icin kendisi-

ne sitem etmistim. Fakat kisa bir

zaman sonra Ankara’dan o za-
manki adl TUrk Tayyare Cemiyeti
olan Turk Hava Kurumu Baskan-
llgr'ndan Fuat Bulca imzali bir

mektup aldim...”

Emrullah Ali Yildiz, Bursa'da yap-
tigr plandriu yeterince test ede-
meden kendisini  Turkkusu'nda

bulacak, proje yarim kalacaktir.

Kurulusundan 19 glun sonra, 22

Mayis 1935'te Turkkusu'na kay-

dolacak ve 10 Temmuz 1935’te

Sabiha Gdkcen ve 7 arkadasinin

da bulundugu grupla Rusya’va 64 .Rli

havacilik egitimine gd&nderile- Ylldlz

cektir. Odesa’ya kadar dénemin

Ticaret Bakani olan Celal Bayar
ile ayni gemide yolculuk yapar-
lar. Koktabel’'de (Kirim) yedi ay plandér egitimi, Mos-
kova'da da parasut ve motorlu ucus egitimi aldiktan
sonra Temmuz 1936’da yurda ddner. Eskisehir Aske-
ri Hava Okulu’'nda 6 aylik bir egitimden sonra indnu

Plandr Okulu’'nda 6gretmenlige baslar.

Kuctk Zabit Emrullah Ali Yildiz



Emrullah Ali Yildiz, 1936-1941 vyillari YIIdIZ’In Rekorlarl Yuksek Plandr Kampi'nda C tepesin-

arasinda Turkkusu’'nda ucak ve planor

pilotlugu ile parasutculuk/model ucak egitimleri ve-
rir. Buradaki 6gretmenligi sirasinda tanistigr Sidika
Hanim’la evlenir. Sidika Yildiz, Turkkusu’'nda 6gren-
cidir ve evlenme teklifini bir kontrol ucusu sirasinda
havada almistir. Emrullah Ali, bu yillar arasinda iki de

dunya rekoru kiracaktir.

1936 yilinin Tayyare ve Zafer Bayrami'nda, indnu-An-
kara arasinda ucus, parasUtle atlama ve gdsteri ucus-
lari yapilmaktadir. Rusya’daki havacilik egitiminden
doénmesinden bir ay sonra Emrullah Ali, 29 Adustos
1936’da plandruyle Eskisehir/indnl’den sabah saat
08.20’de tek basina havalanir ve gece 02.55’te yere

iner. Havada daha fazla kalmak isteyen ama rtzgarin

den 10.20'de havalanirlar. Genis se-
kizler cizerek ve en kUcUk hava cereyanlarindan da
yvararlanmaya calisarak geceyi gdbrmuslerdir. Havanin
kararmasi ve bulutlarin alcalmasiyla géris mesafeleri
dusmeye baslar. Inis alaninda lambalarla T isareti ya-
pilmistir. 23.20°de alana inen havacilarin ¢cevresi kamp
personeli tarafindan sarilir. 1ki kisilik plandrle havada
kalma dUnya rekorunu 21 dakika fazlasiyla kirarlar.
Planoérle ilk dinya rekoru Alman Ernest Jachtmann
ve Flossdorf tarafindan 26-27 Kasim 1937°'de yapilan
13 saat 59 dakikalik ugustur.

DUnya rekoruna tanik olan Bursall gazeteci Riza
Rusen, Bursa gazetesinde “Turk Goéklerinin Kanatl

Yildizlari Arasinda” baslidiyla bir yazi dizisi kaleme

durmasiyla inmeye mec- —— —

alir. 10, 12 ve 13 Eylul 1938

bur kalan Emrullah Al inoniinde Ali 18 saat 35 dakikali} glnleri yayimlanan yazinin

yere indiginde gdzyaslari- yeni bir planor rekoru kurdu konu ile ilgili kisimlar séy-

ni tutamaz. Tam 18 saat 35  |Zafer ve tayyare bayramlar: dolayisiyle yapilan Ino- ledir:

dakika havada kalmistir ve  |mii - Ankara - Indnii uusu gok muvaffakiyetli oldu.

M e
bu bir dinya rekorudur. T

Diger dunya rekorunu ise

Ininil, 51 (A Ac) = Tlrkkuyy mu-

sllien msavinbecinden B. Ali §. 5 tipin- “Bir $ey| géZ|e gét’mek|e
de iki kigilik Lir yelleen plintel il
198036 nabaha a3t 3§ 20 gege ugarak dinlemek arasindaki far-

pece gaatl T yi-35 goge yore inmigtir. Bu
smrtetle 1% saat 35 dakika havads kalan

ka bir daha inandim. in®-

iki kisilik planorle 12 Hazi-
ran 1938’de 14 saat 20 da-
kika havada kalarak kirar.
Kranih tipi Alman yapimi
plandr ile yaninda &gret-
men adayl 18 yasindaki Se-

zai Goksu ile birlikte Inédni

Iognd'ode 18 pamt 35 dakikalek yoni pfi-
il rekary Sucan Al

Ali, 168536 torihinde B. Ferid Oubay

tarafindan  yapilan ¥ sast ¥ dakikalik

rehoru 8 mant 46 dakika faclasivie kors
maytr,

Iniinit - Ankora - Indnd weusu
cok urulwffui.r:.r-di alidu
Intinid, 51 {A.A;) = 30 spuites bays

rami dolaymiyle tBrene iseirkle somel

Grere Ankara'va vgmm tlieklusy filosu

lna sabah Incnii'me  déombstir. Tk

kg plingrler] tarafimdan bu wgasia,

memleketimizde ik defs slmak tliere
tathik  edilen gilt rémork teccfibeler]
Soms 4. Grcl sapfooas b

Ulus, 1 Eylul 1936.

nU’deki havacilik kampina
gitmeseydim, Turk havaci-
llginin yakin ve cabuk inki-
safi hakkindaki kanaatim,
inancim ve Umidim, belki
simdiki kadar kuvvetli ol-

mayacakti.
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Bursa’dan sabah karanhidr yola ¢cikmak Uzere hazir-
lanmistik. Fakat erken davranamadik. Onun i¢in ine-
goél'de bir cay icimi kalarak Ahirdagi'na dogru yol-
landik. Vakit dgleye yaklasirken BozUyUugu gecmis,
IndbnU Sehitler Abidesi éntinden kisa bir intiram du-
rusundan sonra, Akpinar Kéyu'nin kdéprisinden iti-

baren meshur indnU Meydanrna girmistik.

Bizim Mudanya yolundaki kéylU ¢ocuklarin, ‘Gazete,
gazete” diye badirmalarina mukabil, Akpinar cocuk-
lari, ‘Ugurlar olsun’ diye yolculari selamliyor ve se-
lametliyorlar. Yolda kac¢ cocuda rastladiysak yUksek

sesle hep ayni temennide bulundular.

Kampin genc ve dederli dgretmeni Bursal E. Ali Yil-
diz, Habig sistemi planérlyle havalanmisti. Sevimli bir
artiyr andiran bu sik, UstU kirmizi seritlerle sUslU beyaz
plandr, usta binicisinin elinde en glc¢ marifetleri ko-
laylikla yapan bir cambazhane tayl gibi, gdkylzunun
boslugunda hizlanip yavasliyor, Ust Uste takla atiyor,
450 kilometre sUratle kursun gibi tepesi asagdi yukari
iniyor ve bizi heyecandan heyecana, hayranliktan hay-
ranliga dlUsUrlUyordu. Hepimiz, baslar enselere yapisik,
gb6zler maviligin enginliklerine dalmis, bu akrobatik
hareketleri seyrediyoruz. Motorsuz bir teknenin insan
iradesinde nasil canlandigini, nasil umulmaz hareket-

ler yaptigini takdirle, hayretle birbirimize anlatiyoruz.

Az sonra, Ali'yi aramizda gortyoruz. Sevimli, vakur ve
mutevazi yUzUyle, hi¢c bir sey yapmamis gibi sUklnetle

aramizda dolasiyor. Onu, misafirlere, bilhassa gazete-

cilere tanitiyorlar. Bayan Suat Dervis soruyor: ‘Hic yor-
gun goérinmuyorsunuz?’ E. Ali, belli bir mahcubiyetle
gbzleri yere inik, ‘Aman efendim, ne yaptim kil.” diye

mukabele ediyorl..

O zaman, Ali'nin menkibelerini anlatiyorlar. Gecenler-
de 18 saat 35 dakikalik rekoru kirdigi zaman Ali, se-
vinecegi yerde aglamis. Havada daha fazla kalmak
istedigi halde, rizgar durunca inmegde mecbur olmus.
Fakat aksilige bakin ki o yere indikten sonra cikan

rGzgar, inatcl bir esisle tam kirk saat devam etmis.

Orada yasayan ve calisanlarin, havacilik GlkUstne nasil
canla basla bagh olduklarini belirtmek ic¢in, sadece bu
godzyaslarl hikayesini dinlemek kafidir. Halbuki bu Glku
cocuklarinin hemen hepsinin bdyle bir hikayesi var.”

Bu rekor bUyUk yankilar uyandirir. Doénemin koése
yazarlari Emrullah Ali’yi bu basarisindan dolayi
kutlar ve dvguler yagdirirlar. Kendisi de hemseri-
leri Bursall genclere biraz da sitem ederek hava-
ciligi tanitan bir makale kaleme alir. Bursa gazete-
sinin 2 Agustos 1938 tarihli sayisinda yayimlanan

yazisi séyledir:

“Yaptigim ufak bir zaman rekoruna gdsterdiginiz
alakaya glvenerek, size bir kac agabey 6gudunde
bulunmaya karar verdim. Turkiye'deki planér faali-
yetinin ilk ve ikinci senelerinde bUyUk bir alaka gos-
tererek 6n safi tutan sizler, bu sene ne icin bu ala-
kanizi kaybetmis, ne icin bu iste en geri safa gecmis

bulunuyorsunuz?

KANATLARIMDAKI CESARET
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Bursa gencliginin merkezi sikleti ve Turkiye'nin ta-
ninmis mekteplerinden biri olan Bursa Lisesi, bize bu
sene, 6gretmenlerinin kuvvetli tesviklerine ragmen an-
cak bir talebe vermistir. Koca Bursa’dan gelen ve Uc
bes kisiden ibaret olan bir gruptan bir arkadas, hentz
kampa gelisinin ikinci gund, gdzleri dolu dolu olmus,
‘Efendim bir annem var, arkamdan agliyor, ben gitmek
istiyorum!” diyerek kamptan ayriimistir.

Tahsili ilerlemis ve olgunlasmis bir Turk cocudunun
ideali, bu mu olacakti? Bizim annelerimiz birka¢ adet
daha mi fazla? Yoksa Vatan mudafaasina olan vazife-
mMiz onunkinden daha mi ¢cok?

Omuzlarini pamukla doldurup kasketini burnuna kadar
dusurerek caddeleri Uttlemek gaye yolu degildir. Ced-
di cenkgi bir neslin cocuklarindan bu beklenmez.

Adana cocuklari kampin yarisini teskil ederken ne icin Is-
tanbul bes on kisi ve Bursa hic vermesin? Beyaz perdenin
hayallerini kovalayan, baskalarini taklit ederken, hGviyet
ve sahsiyetini kaybeden geng, Turk genci olamaz. Onun
atesi, yalcin kayalarda doludizgin at sirmdus, onun atasi,
yumruk kadar kitleyi titretir bir varlik yapmistir.

Simdi bu kadar cekistigimiz yetisir. Gelin size bu zevkli
sporu tanitayim: Bir sehrin gtizelligini anlamak icin o seh-
re yuksek bir tepeden bakmak, cigerlerini temiz hava ile
doldurmak icin yUksek mesire yerlerine kosmak, insanin
karakterinde vardir. Futbol maclarina, at yarislarina bir
heyecan icin kosariz. Halbuki ucus, heyecani kendisinden
yaplilmis, heyecanin icinde yogrulmus ideal bir spordur.

Yalniz, sdylemis oldugum, &lum korkusundan mute-
vellit dedil, sadece sportif bir heyecan, inanin ki bu-
gln ucuculugun futbol ve bisiklet kadar gelisememesi,
tehlikesinden degil, cok pahali olup ferdi tesebbUslerle
yapilamamasindandir.

Bunun istikbale vatan mudafaasi bakimindan ¢ok
verimli olacadini acik bir sekilde géren elemanlari-
miz, bugln icin hic faydasi olmadidi halde, masrafi
milyonlari bulan bu sporu bizlere tattirmak zevkini
bahsetmistir. Bu organize dudnyanin hi¢c bir yerinde
yoktur. Bir tayyareci, milletine binlerce liraya mal
olur. Bu is tahmin ettiginiz gibi tehlikeli, korktugu-
nuz kadar d6lume yakin olsaydi, hemen 6&lecek bir
tayyareciye bu kadar fedakarhigi, ddnyanin hic bir
tarafinda yapamazlardi.

1928 senesinde ucguculuga henlz basladigim bir si-
rada, bir merasim dolayisiyla indn’'ye gelmistim. Bu
firsattan istifade ederek IndnU’'nin valcin inlerine ka-
file halinde ciktik. Ovanin atlas gibi gdérunUs(, kayalari
yvalayarak ucurumlara gdmulip giden kirlangiclarin
zevkli uguslari, nedense benim Uzerimde sonsuz bir
heyecan uyandirmisti.

O zaman bana heyecan veren bu kayalar Uzerinde U¢
senedir bes ylUzUun Uzerinde talebe ucurmus, birisinin
burnu bile kanamamistir.

DUn igne ile oya 6ren basi ortuld Tark kizi, bugln o
yalcin kayalarin Uzerinde kartallari pusturan muaz-
zam planérleriyle dlinya rekorlarina kosuyor.Ne icin
rekorlarimiz birkac tane iken birkac yUz, niye ucu-
cularimiz birkac yuz iken birkac bin olmasin? Vesait
mi? Hayir, bugln ddnyanin en modem plandr ve tay-
yarelerine malikiz.

Cesaret mi? Asla: Turkln cesareti, dinyanin hic bir
ferdinde yoktur.

Su halde, bu isi tanimiyoruz. Bu ise baslayan arkadas-
larimiz, size en yakin ve en canli bir misaldir. Onlara
sorun, iclerinde bu ise sUpheli ve isteksiz baslayanlar
bile, bugln ucusun esiri olmuslardir.”
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Turk Hava Kurumu'nun hal- AgaCIn Uzerine inen Planar Bursa’'da gésteri UCUS'aI’I

ka tanitilmasi amaciyla 26
Subat 1937-16 Mart 1937 tarihleri arasinda Bati
Anadolu gezisi planlanir. 26 Subat'ta Ankara’dan
havalanan iki motorlu tayyare ve bir G-9 plandrin-
den olusan Turkkusu filosu Eskisehir/inont’de ko-
nakladiktan sonra 27 Subat
1937°'de Bursa’'ya gelir. YUz-
basi Zeki, Vecihi Hurkus,
Ferit Orbay, Tevfik Aytan
ve makinist Faruk’la birlik-
te TUrkkusu filosunda Bur-
sall genc¢ havaci Emrullah
Ali Yildiz da vardir. Hava-
cilar, Aticilar Meydani’'nda
toplanan Bursalilar tarafin-
dan yogun ilgiyle karsilanir.
Araclarin yetersiz kalmasi
nedeniyle Aticilar’a binler-

ce kisi yurtuyerek gelmistir.

Turkkusu havacilarl, Bur-
sa’daki Turkkusu Uyeleriyle
hem ucus gosterileri hem

de parasutle atlamalar ya-

yvapan filo 1 Mart'ta izmir'e
gitmek Uzere sabah 08.50'de yine buyuk bir ka-
labaligin katilimiyla sehirden ayrilir. izmir ve ilce-
lerinde go&steri ucuslari yapan filo tekrar Bursa'ya
ve oradan da 9 Mart 1937'de Istanbul’a ulasir. Ye-
silkdy’'de 14 Mart 1937'de
bUyUlk hava gbsterilerinin
olacagr “Turkkusu Bayra-

mi1” yapilacaktir.

Gbsterilerden bir gin dnce
Turkkusu tayyareleri seh-
re bildiriler atarak Istanbul
halkini yapilacak hava bay-
ramina davet etmek Uzere
havalanir. Vecihi Hurkus’un
kullandigr tayyareye badl
olarak havalanan 2 numa-
rall planorde Emrullah Al
Yildiz bulunmaktadir. Halk,
Ayasofya ile Gulhane Par-
ki arasinda daireler c¢izen
iki tayyarenin manevralarini

bUyUk bir merakla izlemek-

par. YUzlerce kisinin ucma Emrullah Ali Yildiz

istegine kayitsiz kalamayan havacilarimiz kura ile
belirlenen 25 kisiyi Bursa Uzerinde ucurur. 25 sansli
Bursali ilk defa ucaga biner ve sehri havadan gorur.
Filonun Bursa’daki gdsterilerini 25 bin kisinin izledigi

gazete sayfalarina yansimaktadir.

tedir. Bir sUre sonra iki tay-
yareyi birbirine baglayan celik halat kopar ve Emrul-
lah Ali Yildiz’'in kullandigi plandr tek basina havada
kalir. Emrullah Ali, plandru buyuk bir sogukkanlilikla
kullanarak halkin saskin bakislari arasinda Gulhane

Parki’'ndaki agaca bir kus gibi kondurur.
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Adacin Uzerine kus gibi konan planor itfaiyenin yardimiyla indirilir (13 Mart 1937)

Bu basarili inis esnasinda Emrullah Ali'nin sadece goz-
09U kirlmistir. Sirtindaki ceketi ve parasttU cikararak
yere atar ve agdacin dallarina tutunup halkin merakl ba-
kislari arasinda alkislarla yere iner. iki kanadinda delikler
olusan plandr ise itfaiye tarafindan yere indirilip Eskise-
hir'e génderilir. Emrullah Ali Yildiz inisini séyle anlatir:

“Bakirkdy Uzerinden kdprU istikametine ucuyorduk.
Yerden yUksekligimiz 70-100 metre arasinda idi. Bir-
denbire nasil oldu, bilmiyorum. Plandrimu, tayyare-

ye baglayan tel, bir saganak neticesinde kopuverdi.

Beni, ileriye dodru ceken kuvvetin birdenbire kesil-
digini hissettim. Havada tayyaresiz kalmistim. isin
asil kotu taraf, tel tayyarenin asadi yukari on santim
kadar yakinindan kopmustu. Buyuk kismi bende idi.
Bu koca tel, tayyareden ayrilinca bUyUk bir sarsinti
yaparak plandériumuin gdvdesine gecti ve dolastl.

Oyle bir yerde idim ki 6nimde deniz, sagimda Gulha-
ne Parki, solumda devlet demiryollari Avrupa hatti gari
vardi. Evveld istasyona inmegdi disindim. Fakat belki
bir kac vatandas! ezebilirdim. Sonra denize inmedi du-
stindUm. Kalabalik olan limanda ya bir motora veya bir
sandala carparak batirsaydim? Bu ihtimaller, bir saniye
icinde birbirini kovaladi. Nihayet kararimi verdim; Gul-
hane Parkrnin Uzerindeki agaglardan birine inecektim.

Evveld havada bir dénlUs yaptim ve yere iniyormus
gibi yaparak adaclarin Uzerine dogru stzuldim. Daha
yere inmeye 20-30 metre mesafe varken tel bir agaca
takilmaz mi? Tabii bu vaziyet plandrl bas asagdi getir-
di. DUsmeyi stratlendirmekten baska care yoktu. Tam
agacin Uzerine yerlesirken bir darbe ile teli kurtardim

ve plandrU iki dalin arasina, sanki yerden havalanir
gibi, asagidan yukariya dogru yerlestirdim.

Bu benim basima gelen is, plandridn bir hususiyeti-
ni daha meydana koydu: Plandérin yalniz sekli kusa
benzemez. O biraz da bir kus gibidir ve eger basi
sikiya gelirse, bir agac dalinin Ustinde de kendine bir
yer bulur. Tipkl kocaman bir kartal gibi...”

Turkkusu, 1939 vyilinin Haziran ayinda 11 ucaktan olu-
san filoyla bir yurt turuna daha cikar. Eskisehir, is-
tanbul, Edirne, Bursa, izmir, Konya, Adana, Merzifon,
Kayseri illerini kapsayan bu turda ugradiklari illerde
hem beyannameler atacaklar hem de ucus gosterileri
yapacaklardir. 14 Haziran’'da Bursa’daki gdsterilerden
sonra izmir'e giden havacilar burada da gdsteriler
yapacaktir. Bu gdsterilere ilaveten parasttle atlama
ve plandr gdsterisi yapmak Uzere Emrullah Ali Yildiz
ve Sovyet 6Jretmen Sergey Nikolaevich Anokhin iki

ucakla Inédnu’den izmir’e gitmek icin kalkarlar.

Manisa Ustlnden Kltahya'ya gidecek iken Kutah-
ya’'da havanin firtinali ve sahanin camurlu oldugunu
gorlrler. Bunun Uzerine Manisa Uzerinden dogru-
ca Bursa’ya gelirler ve Tayyare Meydanr’na inerler.
Memleketi Bursa’da gazetecilerin sorularini cevapla-
yan Emrullah Ali Yildiz séyle aciklama yapar:

“Ilzmir'den Bursa’'ya oldukca yiksek bir irtifal takip
ederek gelmek mecburiyetinde kaldik, cinkd hava
ekseriyetle rtzgarh ve firtinaliydi. Uludag’in Ustun-
den gecerek Bursa’ya indik, bununla beraber yolcu-
lugumuz iyi gecti, 8gleden sonra da Indni’'ne hare-
ket edecegiz.”

KANATLARIMDAKI CESARET
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Emrullan Ali Yildiz, rekorlarinin ya- Projeler ve icatlar Yapilan testlerde de basarili sonuclar

ninda bircok proje ve icada da imza
atmistir. Kendi maddi imkanlariyla olusturdugu pro-
jelerini patent alma asamasina geldidi halde hayata

geciremez. Yeterli destegi bulamamistir.

GUnUmuUzde parasutculer tarafindan kullanilan mo-
dern otomatik agcma aletinin ilk 6rnegini 1940’ yil-
larda o yapmistir. Parasutlerin otomatik acilmasini
saglayan aletin nasil calistigini Havacilik ve Spor der-

gisinin Haziran 1943 tarihli sayisinda anlatir:

“Buglnun tayyarelerinin sUrati, parasUt gaye sUratinden
cok daha fazla oldugundan motoru duran, kapan, ka-
nadi kirllan veya yanan bir tayyarenin pilotu, tayyare-
sini terk ettikten sonra parasttund acmayi geciktirmek
mecburiyetindedir. Lazim gelen bu gecikme icin pilotun
bircok saniyeli atlayislari olan tecrtbeli bir parasttcu ol-
masi sarttir. Bugun bunun imkansizlidl icinde pilo-
tun bir de yarali olabilecedi gdz &énlne getirilirse para-

sUtten istifade bir tesaduften ibaret kalmaktadir.

Halbuki her pilotun parasttlne takilabilecek olan bu alet,
pilotu hem buyuk bir yUkten kurtaracak hem de erken
veya gec acma gibi hatalardan da koruyacaktir. Alet, pi-
lotun kendi istedi ile parasttunl acmasina bir mani teskil
etmemektedir. Pilot icap ederse istendigi anda parasttu-

NU kendi inisiyatifiyle acabilir ve kullanabilir”

Bu aletin calisabilmesii¢cin ucustan dnce atlayis yapi-

lacak yerin yUksekligine ayarlanmasi gerekmektedir.

alininca Turk Hava Kurumu Emrullah
Ali Yildiz’a ihtira Berati verecektir. Ancak bu bulus
kimsenin ilgisini ¢cekmedigi ve destedini alamadidi

icin hayata gecirilemeyecektir.

Emrullah Ali Yildiz, bu bulusunu gerceklestirdigi yil-
larda indnU Yuksek Plandr Kampi mudurliganu yap-
maktadir. Madurlugu ile birlikte 1 Kasim 1942'den
itibaren ise Etimesgut Tayyare Fabrikasi’nda 11 vil

tecribe pilotlugu yapar.

15 Haziran 1943 tarihinde Etimesgut'ta gercekles-
tirilen goésterilerde ilginc bir olay gerceklesir. Go&s-
terilerin parasUtle atlama kismi her zaman oldugu
gibi buyuk ilgiyle karsilanmistir. On parasttcinin
birden birbiri ardina atlamalarindan sonra, Emrul-
lah Ali Yildiz &nce beyaz bir keciyi sonra da kendini
bosluga birakir. Turkiye’de bir hayvanla parasUtle
atlamanin ilk defa gerceklestirildigi bu olay Ulus ga-

zetesince soyle anlatilir:

“Keci, Ali'den daha adir iniyor ve ayaklarini salladig
bile belli oluyordu. Butun davetlilerin gbzl onda ve
herhalde onunki de davetlilerdeydi. Keci yere kon-
duktan sonra ilk isinin derhal yesil cimenlere saldirip
otlama oldugunu soéylersek gecirdigi blyUk heyeca-

ni (1) ifade etmis oluruz.”

10.000 saat motorlu ucak, 2.700 saat plandr ucusu ve
15 parasut atlayisi olan Yildiz, havacilik hayatini kaza-
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siz geciren pilotlarimizdandir. Ama 1943 yilinda yaptidi
bir parastt atlayisi sirasinda meteorolojik kosullardan
dolayl sagd bileginde iltihaplanma gerceklesir. Fizik te-
davi yapilsa da eklemdeki sislik ve hareket sinirlihdi
teshisi konarak, kendisine “Ucusa mani degildir. Para-

sUtle atlamasi mahzurludur” raporu verilecektir.

ParasUtle atlayamayacaktir ama indn( ve Etimesgut
arasinda mekik dokuyarak yodun bir calisma icerisin-
dedir. Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nda Uretilen bircok
ucadin ilk test ucusunu vapacaktir. Ilk test ucusunu
vaptig THK-2 akrobasi egitim ucagl Etimesgut Ucak
Fabrikas’'nda tasarlanarak Uretilen ilk ugaktir. Yine
ayni fabrikada Uretilen THK-5 ambulans u¢caginin da
tecrlbe ucusu yuksek muhendis Sukrd Er ve Em-
rullah Ali Yildiz tarafindan 1946 yilinda yapilacaktir.
Danimarka’ya satilan THK-5, Turkiye’'nin tasarlayarak

imal ettidi ve yurtdisina sattigi tek ucaktir.

22 Kasim 1947’'de Etimesgut Ucak Fabrikasi’'na bir
dilekce yazan Emrullah Ali Yildiz, bes senedir hem
IndNU Yuksek Plandr Kampr mudarladda yapmanin

hem de fabrikada ¢calismanin zorlugundan bahseder:

“Kadrom Havaclilik dairesinde oldugu halde 1942’den
beri fabrikanin tecrlbe pilotlugunu ek bir vazife olarak
gdrmekteyim. Senenin dért ayinda ise indnl Kamprnda
bulunmak mecburiyetinde oldugumdan ancak haftada
bir gun Ankara’ya gelerek tecrlUbe ucuslarini yapilyo-
rum. Bugun fabrika tamirat servisinden kulliyetli mik-

tarda tayyare cikarmaktadir. Havacilik Dairesi de yeni

teskilatlar kurmak yolunu tutmus oldugundan iki gbrevi

aynl zamanda muhafaza etmek imkansiz hale gelmistir.

iIkbahara kadar Ankara’da oldugumdan bu sekilde g&-
revime devam etmek imkani mevcut ise de Haziran
basindan itibaren bu gdrevlerden birini birakmak mec-
buriyetinde kalacadim. Fazla bir zam beklememekle
beraber buglnkld maasimdan daha az bir para ile ge-
cinmeme imkan olmadigindan bu iki maasimi karsila-
yvacak bir UGcret verildigi takdirde Havacilik Dairesi’'nden

istifa ederek fabrikada kalmay! tercih edecegdim.

Bes senedir tecrlbe pilotlugunu sigortasiz olarak
ifa etmekteyim. Ayrica sigorta edilmem sartlarima
dahildir. Bu arzumu yerine getirmek imkani mevcut
olmadigl takdirde Haziran basinda fabrikadan ayril-

mak zorunda kalacadimi teessurle bildiririm.”

Emrullah Ali Yildiz'in talebi uygun gorultr ve T Ocak
1948 tarihinden itibaren Etimesgut Ucak Fabrika-
s’'nda tecrUbe pilotlugunda calismaya baslar. Ancak
1943 yilinda gecirdigi rahatsizlik nUksedecektir. Bu
rahatsizlik ucusu engellemese de gelecekte neler ya-
ratacagl bilinmediginden tedavi olmak ister. 13 Subat

1948 tarihinde verdidi dilekce soyledir:

“Son gunlerde kendimi iyi bulmamaktayim. Uykusuzluk
ve bas dénmesinden mustekiyim. Okulda iken senelik
muayene mecburiyeti vardi. Bugin hu muddet dolmus-
tur. Hava Heyeti sihhiyesine muayenemin teminine emir

ve mUsaadelerinizi derin saygilarimla arz ederim.”
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Eskisehir'de yapilan periyodik ucus muayenesin-
de, rahatsizligr ortaya cikar ve 24 Subat 1948’de

kurul raporuyla iki ay hava dedisimi alir. Hava de-

gisiminin sonunda
da rahatsizhiginin
devam etmesiy-
le yararli olama-
yacagdl dusUncesi
agir basar. 10 Ma-
yis 1948’de yazdi-
g1 dilekce incelik-

lerle doludur:

“1935 Mayis’indan
beri Turk Hava Ku-
rumu emrinde ca-
lismaktayim. Rus-
ya'da gbdsterilen
plandr ve parasut
tahsilime mukabil
alti sene taahhut
vermis, buna kar-
silik 12 sene hizmet
etmis bulunuyo-
rum. Bu 12 senelik
zaman zarfinda si-
rasi ile 6gretmenlik,

plandrculuk  kisim

sefligi, IndnU Kamp Madurlaglu ve paralel olarak

da alti senedir fabrikamizin tecrlUbe pilotlugunu

yapmaktayim.

Emrullah Ali Yildiz, 1942°de yaptigi model ile

Son aylar zarfinda kendimde derin bir yorgunluk hisset-
mekteyim. Alti senedir senelik iznimden istifade etmedi-

gim gibi kamp devreleri zarfinda fabrika tecrlbe ucus-

larina gelebilmek icin
hafta tatili dahi yap-
madim. Bu yodunlu-
gun tesiri ile Eskisehir
sihhi hava heyetinden
iki aylik hava degisimi
raporu aldim. Bugln
bunu bitirmis bulunu-

yorum.

Bu genis isleri ihata
edemeyecedimi bil-
dirdigim zaman, bana
bUyUk bir tevecclh
gOstererek her iki yer-
den aldigim maasimin
fabrikadan verilmesi-
ni temin ettiniz. Buna
derecesiz minnettarim.
Fakat bugunkld duru-
mumla  Fabrikanizda
bu maasi hak edecek
bir varlk gbstereme-

yecegim.

Esasen benim ihtisasim planércultk ve parasttctlik

olduguna gére, bugln Hava Kurumu benim bilgim-

den istifade edememektedir. Fabrikanin tecrtbeleri-
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ni ise herhangi bir pilot clzi bir menfaat mukabilinde
yapabilir. Beni bu zor durumdan kurtarmak icin isti-

famin kabulline delaletinizi saygilarimla arz ederim.”

Emrullah Ali Yildiz, hayatinin hicbir aninda havaci-
liktan uzak kalamayacaktir. Buluslari otomatik para-
sUt acma aletiyle sinirli kalmaz. Pervaneler Uzerine
de calismalar yapmistir. 1950’li yillarin basinda dikey
kalkis yapan Harrier'e benzer bir patent calismasi
olur. 1952 vilinda Amerikali bir sirketin dikkatini ce-
kecek olan bu pervane calismasinin patentini satmak
zorunda kalacaktir. “Goreviendirme” yazisinin ilgili

kisimlari soyledir:

“Bendeniz, Emrullah Ali Yildiz, istanbul’'da yasayan
bir Turk vatandasi olarak Variable Pitch Propeller Me-
chanism for Winged Aircraft icin bir icat yaptim ve
1 Adustos 1952°'de Birlesik Devletler Patent Ofisinde

302.046 seri numarall basvuru formunu doldurdum.

William P. MacCracken icat ile ilgili Gzerimdeki Birle-
sik Devletler Patent mektubu basvurusundaki icat ile
ilgili tim hak, unvan ve alakami Uzerinde bulundur-
may! ve icat ile ilgili herhangi ve tum gelismelerden

sorumlu tutulmayi kendi istegimle kabul ediyorum.

Simdi bdylece, burada aciklanan belgeye gdre pesin
oddenen bir dolar ile ben Emrullah Ali Yildiz, icatla
ilgili tum hak, unvan ve alakami avukat ve mutevelli
William P. MacCracken’e satiyor, gdreviendiriyor ve

transfer ediyorum.”
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Yapilan anlasmada ise dikkat cekici baska bir acik-
lama yer alir; “icat eden, deneyimli bir havacidir
ve Yildiz Pervaneleri’ olarak adlandirilacak olan
ucak pervanelerinin gelistirilmesi Uzerine bir mo-
del dUsUnmus ve patent alacadina inanarak bunu

gerceklestirmistir.”

Emrullah Ali Yildiz, kendisiyle villar sonra, 1993’te ya-

pilan bir sdyleside bu olayi! sdyle anlatacaktir:

“Evet, bircok icatlarimin yaninda model ucak motoru
imalatim da vardi. Bunlara cok emek verdim. Ama

kiymet bilen olmadi.

Helikopter patentini de 1956’da aldim. Ancak ona da
ilgi duyan olmadi. Dikey kalkis yapan Harrier’e ben-
zer bir patent calismam daha olmustu. ilgisizlik ne-
deniyle bunu da degerlendiremedim. Sonraki yillar-

da Harrier ucagini gérince icim sizladil..”

Emrullah Ali'nin icatlari havacilik alaninda sinir-
Il kalmaz. Aktif havaciliktan ayrildiktan sonra bir
fotograf stUdyosu acar. Fotografciligi Bursa'da
O6Jgrenmistir. Agabeyi Neset Yildiz, 1920’li yillarin
basinda acilan, Bursa'nin ilk fotografhanelerinden
Foto Yildiz’'in sahibidir.

Beyoglu'nda Sait Pasa Hanrnda (Cicek Pasajl)
1950’lerin basinda actigr fotograf stUdyosu Fikret
Kaftanoglu'nun icat ettigi bir sistemi gelistirerek kur-

dugu bir studyodur. Gorcek Fotograf Studyosu...
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Emrullah Ali Yildiz ve esi Sidika Yildiz'in “Gorcek”i

Emrullah Ali Yildiz, Inént’de her ucus sonrasi bashgini tasiyan kopedi ile



Emrullah Ali Yildiz planérayle inéni’de

Fotograf cektirmek isteyenler “Gérecek ve CekecekSin” Bir guin studyoya Bursali gaze-

kabine girdiklerinde arkasinda teci arkadasi Riza Rusen gelir.

objektif olan bir ayna ile karsilasirlar. istedikleri pozu Daha 6nce Bursa'da cesitli gazetelerde calisan,
verip kordonun ucundaki digmeye basarak kendi Cumhuriyet gazetesinin de Bursa muhabirligini
fotograflarini cekerler. yapan Riza Rusen, simdi Istanbul’dadir ve En Son
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Haber gazetesinde calismaktadir. Emrullah Ali ile
uzun bir sohbet gerceklestiren Riza Rusen’in izle-
nimleri, En Son Haber’in 5 Ocak 1952 gunlU sayi-
sinda roportaj olarak yayimlanir. R6éportajin stidyo

ile ilgili kismi séyledir:

“Hazir buraya kadar gelmisken Ali Yildiz'in fotog-
rafciligini da gdézden gecirdim. Zaten laf arasinda
calistigl makinenin yine bir Turk genci tarafindan
icat edildigini soyledigi zaman hayli meraklan-

mistim.

Simdi su makineyi gdster bakallm deyince, genc pla-
nér Ustadl 6nUme dustl. Atdlyenin klcuk odalar, htc-

reler ve saloncuklarla bélinmuas olan los kismini gectik.

‘Bu makinenin bir esi Turkiye'de -hatta belki de dun-
yada- benden baska hic bir kimsede yoktur’ diye
hem beni gezdiriyor, hem de konusuyordu: ‘CUnku
bu makine bir Turk zekasinin bulusudur ve ihtira pa-

tentasi bana devredilmistir.’

Buna bir fotograf makinesi demeye imkan yok. Ne
kdébrigu var, ne kocaman objektifi, ne de sehpasi. Bu,
adeta bir tesisat. KicUk capta bir sinema tesisatini an-
diriyor. Esas teskilati ufacik bir htcreye sigdiriimis. Her
isi elektrik goéruyor. Asil cihazin Ust kisminda bes yuz

resimlik kGcuk film rulosu sarili.

Resim cekmek icin, suraya buraya konmus digmele-

re basmak kafi.
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Dort bes ayri hGicrede hep ayni otomatik tertibat.
Meydanda hi¢c bir fevkaladelik gbdze carpmiyor.
Duvarlar enine boyuna endam aynalariyla kapli.
‘Nedir bu delikler?” diye soruyorum. Gercekten de
her aynanin tam orta yerinde, findik iriliginde bi-

rer delik var.

‘Bunlar makinenin gézleri’ diye guUlerek izah etti:

‘Yani makinelerde gdbrdigumuz objektifler.

‘Peki, resim nasil alinacak?’

‘Simdi gbrursin. Mesela su U¢c numarall kabineye
gireceksin. Kapinin acilmasi icin lutfen su dug-

meye basiver.’

Bastik, kapi acildi. Elektrikler de yandi. Belden yukari
kismini gdsteren blUyUk bir ayna karsisindayim. Tabii

aynanin ortasi yine delik.

‘Burada resim cektirmek isteyen musteri, kendisine
en munasip bir pozu aynaya bakarak verir. Sonra,
su kordonun ucundaki diUgmeye basar. Artik resmi
cekmistir.

‘Hepsi bu kadar mi?’

‘Evet, gdrecek ve cekeceksin.”

Go6rcek Fotograf Studyosu’'nu 1970’e kadar calistiran
Emrullah Ali Yildiz, 1996°’ta hayatini kaybeder.




Sabiha Gokeen
pilotlarla birlikte

Goklerin kizi

Sabiha Gok¢en

Bursa Vilayet Baskatibi Hafiz Mustafa izzet Bey ile Hay-
riye Hanim’in kizlari Sabiha, 22 Mart 1913’'te Bursa’'da
Temenyeri’'nde (HUnkar KéskU civarl) dunyaya gelir. Ba-
basi daha &énce Edirne Vilayeti’'nde calisan bir memur
iken dénemin padisahi Il. Abdulhamid, Hafiz Mustafa
izzet Efendi’yi, Jontlrk oldudu gerekcesiyle Bursa'ya
sUrmustdr. Anne ve babasini klicuk yasta kaybeder,
agabeyi tarafindan buyutulur. 1925 yilinda hentz 12 ya-
sindayken Sapka Devrimi dncesinde, ddrdincl Bursa
gezisini (22 Eylul - 8 Ekim 1925) gerceklestiren ve ev-
lerinin yakinindaki Hunkar Késki'nde konaklayan Mus-
tafa Kemal’e ulasmayi basarir. Okumak istedigini ileten

klUcUk Sabiha, Mustafa Kemal tarafindan evlat edinilir.

Sabiha Gokcen, kendisiyle yapilan bir réportajda o

glnleri séyle anlatir:
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Atatlrk, 1. Tayyare Alayi'nda hava gosterilerini izlerken (Eskisehir, 1934)

“Istiklal Savasi sonunda 1924°te 3. gezi (31 Agustos - 11
Eyltl 1924) Ataturk Bursa’ya gelmislerdi. O defa kendi-
sini yakindan gdérmek ¢cok istedim, ama bu nasip olma-
di gdéremedim. Ertesi sene 1925’te tekrar geldi Atatlrk
Bursa’'ya. Ataturk’dn misafir edildigi kdésk, bizim evi-
mize cok yakindi. Yani, bahceler hemen hemen birbiri
icerisine girmis durumdaydi. Ben azmettim mutlaka
Atatlrk’d yakindan gdrmeye. Onun elini dpmeyi ¢ok
istedim. Ben o zamanlar 12 yasindaydim, ilkokula bas-
lamistim. Ama Bursa biliyorsunuz isgal edilmisti, ben
ilkokulu sonra burada, Ankara’da bitirdim. 12 yasimda
ilkokulu bitirmis olmam lazim ama su sebeplerle gec

kaldim: Yunanlilar tarafindan Bursa isgal edilmis ve bu

sirada okullar tamamen kapatiimisti. Her aile gibi beni
de ailem okuldan aldi. Ben 3. sinifa kadar okuyabildim.
Bursa'da 1925'de bir sabah Atatlrk’d misafir edildigi
kdskln bahcesinde gezerken gérdim. Bizim evimiz de

biraz evvel sdyledigim gibi bitisikti.”

Sabiha Gokcen, Ankara’ya, Cankaya'daki kdskte
sonra Atatlurk’dn diger evlat edindigi kizlarla (Ru-
kiye, Zehra) yasamaya baslar. Késkln bahcesindeki
Cankaya Ilkokulu’nda okur. 1927 yilinda Arnavutkdy
Kiz Koleji'nde yatili olarak egitim gorar. Bir yil bu-
rada okuduktan sonra, akciger rahatsizligindan do-

layl Uskidar Amerikan Kiz Koleji'ne nakledilir. Dort
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vil sagliksiz bir ddénem gecirdikten sonra, rahatsizlidi
nedeniyle d6grenimini yarida kesip Heybeliada ve Vi-
yana'da tedavi gorur. Bir sUre Fransizcasini ilerlet-
mek amaciyla Paris’te bulunur. Cankaya Koéskl’'nde

Ozel dbJretmenlerle egitimini tamamlar.

1934’te Soyadi Kanunu’nun ¢ikmasindan sonra Ataturk
kendisine “Goékcen” soyadini verir. Bu soyadi verildigin-
de henlUz havacilikla ilgisi yoktur. Sabiha Gdkcen, Ata-

tark’an kendisine soyadi vermesini sdyle anlatir:

“Y111934, yani soyadi yasasinin kabul edildidi yil. Ata-
tlrk her gece sofrasinda bir dostuna, yakinina soyadi
bulup veriyordu. O gece sira bana gelmisti. Ataturk,
‘Eee, soyle bakalim Sabiha, senin soyadin ne olsun’
dedi. Herkes yUzUme bakiyordu; ‘Siz ne emreder-
seniz, o olsun’ diye kekeledim, heyecanlanmistim.
Aklimdan bin bir sey geciyordu, ama bunlarin hicbi-
rini séylemeye cesaret edemedim. AtatlUrk bir sUre
dUsundukten sonra, ‘sana Atatlrk kizi soyadini ver-
mek isterdim ama’ dedi. Fakat bu ‘ama’nin sonunu
getiremedi. Eline bir kagit alip sunu yazdi: Gékgen.
iste 0 geceden sonra Sabiha Gokcen oldum. Nigin,
ne dusUnerek bana bu soyadini vermisti Ataturk,
bilmiyorum. Tabii o yillarda ben henUz havaciliga
baslamadigim gibi, havaci olmayi da aklimdan gecir-
memistim. Artik bana Sabiha demiyorlar, Gokg¢en di-
yorlardil. Cok kimse bu soyadini havaciliga basladik-
tan sonra aldigimi dustnuyor. Oysa Ata’nin Gdkcen
soyadini bana vermesinden asadi yukari bir yil sonra

gdklerle bulusup havaciliga basladim.”
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Turk Hava Kurumu’'na bagl Turkkusu 3 Mayis 1935
tarihinde acilir. Sabiha Gokgcen Turkkusu'nun acilis
téreninde yapilan plandr gosterilerinden etkilenerek
havaciliga ilgi duyar. Atatirk’dn de destek vermesi
ile 1935’te TUrk Hava Kurumu'nun Turkkusu Sivil Ha-
vaclilik Okulu’na girer, Ankara’da yUksek planércultik

brovelerini alir.

10 Temmuz 1935 tarihinde Goékcen, yedi erkek 6g-
renciyle birlikte Kirim’a génderilerek alti aylik yUksek
plandrcllik egitimini Koktebel YUksek Plandr Oku-
lu'nda tamamlar. Moskova’'ya motorlu ucak okulu-
na gitmeyi planlarken manevi kiz kardesi Zehra’'nin
Olum haberini almasi, bir stre dinyaya klUsmesine
neden olur. Daha sonra AtatUrk’dn israrlari ile yeni-
den calismalara baslar. Eskisehir Havacilik Okulu’'nda
Sami Ucan ve Muhittin Bey'den &6zel ucus egitimi alir.
Sabiha Gdkcen’in, ucus egitimlerindeki basarisindan

sonra Atatlrk kendisine sunlari sdyler:

“Beni cok mutlu ettin. Simdi artik senin icin planladi-
gim seyi aciklayabilirim... Belki de dlUnyada ilk askeri
kadin pilot olacaksin... Bir Turk kizinin dtinyadaki ilk
askeri kadin pilot olmasi ne iftihar edici bir olaydir,
tahmin edersin degil mi? Simdi derhal harekete ge-
cerek seni Eskisehir’deki tayyare mektebine gébnde-

recedim. Orada 6zel bir egitim gdreceksin.”

O villarda kizlar askeri okullara alinmadigi icin dzel
bir Uniforma giyerek Eskisehir Ucus Okulu’'nda, 1936-

1937 dbneminde 11 ay boyunca &zel egditim alir. Bu




egditim sUresince kendisine ilkokul 6gretmeni NUvey-
re Ozglc eslik eder. Gdkcen brdvesini aldiktan sonra
Eskisehir'deki 1. Hava Alayr'nda 6 ay gbérev yapar, bu

sirada Trakya ve Ege manevralarina katilir.

7 Haziran 1936’da Bursali Sabiha Gokcgen, cift ka-
natl ucagiyla Yesilkdy'den havalanarak 35 dakika
sonra Aticilar’a iner. Alanda Mustafa Kemal Ataturk
ve Turkkusu dgrencileriyle birlikte kalabalik bir halk

toplulugu tarafindan karsilanir.

Bu karsilama 8 Haziran 1936 tarihli Cumhuriyet ga-

zetesinde sdyle anlatilir:

“Saat 17 ye dodru Bayan Sabiha’'nin tayyaresi go-
randy. Atatlrk tayyarenin harekatini dikkatle tetkik
buyuruyorlardi. Tayyare meydana iner inmez BUyUk
onder, refakatindeki zevatla birlikte tayyareye dogru
ilerlediler. Bayan Sabiha’'nin elini siktiktan sonra tek-

rar bir ucus yapmasini emir buyurdular.

Sabiha sehir Uzerinde glzel bir gezinti yaparak mey-
dana indi. Bu esnada halk tayyarenin etrafini ¢evir-
mis ve ilk kadin tayyarecimizi buyuk takdirle alkisli-
yordu. Bayan Sabiha’ya sehir namina Turkkusu'ndan

Neyir isminde genc¢ bir kiz bir buket verdi.

Bayan Sabiha erkek ve kadin Turkkusu’'nun ugucu ve

paraslUtcl arkadaslar ile konustu.

Bildhare Atatlrk Bayan Sabihayl otomobillerine alarak

halkin coskun tezahuUrati arasinda kosklerine avdet buyur-
dular. Blyiik Onder aksama dogru yeni Celikpalas bahce-
sini sereflendirdiler. Ve bir muddet halk arasinda oturdular.
Atatlrk bahceden ayrilirken gene halkin coskun tezahtrat

ile ugurlandilar. Aksam yemegini de Celikpalas'ta yediler.”

1937 yilinda Tunceli Harekati'na katilan Goékgcen bu
harekattaki rolU ile dunyanin ilk kadin savas pilotu
olur. Tunceli dénUst, Cumhurbaskani, Basbakan ve
Genelkurmay Baskanrnin da katilmiyla kendisine
Turk Hava Kurumu Murassa (iftihar) Madalyasi verilir.

30 AJustos 1937'de askeri ucus brovesi alir.

1938'de Balkan devletlerinin ¢agdrisi Uzerine tek kisi-
lik ucagiyla bir Balkan hava turu yapar. Ayni yil Tark
Hava Kurumu Turkkusu'na basdgretmen olarak ata-
nir ve bir yil sonra da memleketi Bursa’ya bir ucus

daha gerceklestirir.

1939 yili haziraninda Turkkusu 11 ucaktan olusan bir
filoyla yurt turuna cikar. Eskisehir, istanbul, Edir-
ne, Bursa, izmir, Konya, Adana, Merzifon, Kayseri
illerini kapsayan bu turda ugradiklari illerde hem
beyannameler atacaklar hem de ucus gbsterileri

yapacaklardir.

Filonun Istanbul ve Eskisehir'den sonraki G¢lncU
duragl Bursa’'dir. Genel Baskan Osman Nuri Baykal
idaresinde ve &Jretmen Muammerin Oniz kuman-
dasindaki Turkkusu tayyare filosunda Sabiha Gok-

cen de bulunmaktadir.
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Filoda Gokcen ile birlikte
4 kadin pilotumuz daha
vardir: Muzaffer Sel, Naci-
ye Toros, Sehavet Yilmaz
ve Edibe Sayin (Subasi).
Erkekler arasinda ise Bur-
sa’nin manevi evladi sayi-
lan Abdurrahman Turkku-
su, Bursali $inasi Kavlak ve
Kemal Karapas ile Necip
Tolga, Saip Gobékce, HUuse-
yvin Ucur, Mehmet Arabaci,
ilbrahim Goéreli, Hikmet Yay

bulunurlar.

14 Haziran 1939 tarihinde
Yesilkdy'den 8.50’de hare-
ket eden filo 55 dakikada

Bursa’da olur. Ziraat Mek-

Bir gun o6nce Turkkusu
Bursa Subesi, filonun gele-
cegini bildirerek Bursalilari

gbsteriye davet etmistir:

“14.6.1939 Carsamba gunu
sabahi sehrimizi Turkku-
su'na mensup (1) Tayya-
relik bir filo ziyaret edecek
ve Ziraat mektebi yakinin-

daki meydana inecektir.

Ayni gun (14) de burada
yUksek ucus ve akrobasi

gbsterileri yapilacaktir.

Genc havacilarimizi karsila-
mak ve alkislamak ve yuk-

sek basarilarini gbrmege fir-

tebi civarindaki incirli Kiri

Turk Hava Kurumu Genel Merkezi'nde Sabiha Godkcen’e verilen
Murassa Madalya térenindeki konusmasi (28 Mayis 1937)

denilen tayyare meydani-
na ilk inen Sabiha Gékcen olur. Sirasiyla diger ucak-

lar da Bursalilarin alkislari arasinda alana inerler.

Bursa Valisi Refik Koraltan ve iki minik cocuk tarafin-
dan kadin havacilarimiza cicekler verildikten sonra
Osman Nuri Baykal, genc havacilarimizi birer birer
valimize takdim eder. Karsilama téreninden sonra
pilotlarimiz Ziraat Mektebi'nde 6gle yemegini yerler
ve sehre cikarak dinlenirler. Ogleden sonra godsteri

ucuslari yapilacaktir,

sat vermek icin belediyece
saat 12 den itibaren Ulucami
duragindan hareket etmek meydanla sehir arasinda bir

otobUs servisi aciimistir. Gidip gelme (20) kurustur.

Turkkusu; gdgus kabartan, sevingc veren bu firsati

Bursalilara bildirmegdi vazife sayar.”

Ucus saati yaklasirken Bursalilar muthis bir ilgiyle
alani doldururlar. Gosteriler saat 15.00’te baslar. Mu-
ammer Oniz, 22 numarali ucagdiyla ilk ucusu gercek-

lestirir. Arkasindan Uger gruplar halinde kalkan diger
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Sabiha Gokegen, pilotaj egitimi aldigr Caudron C.59 ucagdiyla
(1935)

Sabiha Gokgen, pilotaj egitimi aldigr Caudron C.59 u¢cagdinin éninde
(1935)



ucaklar filo ucusu gerceklestirir. Bu ucustan sonra Si-
nasi Kavlak, Kemal Karapas ve Mehmet Arabaci 600

ile 800 metre irtifada akrobasi gdsterisi yaparlar.

Gbdsterilerin yaninda pilotlarimiz Bursa Uzerinde (se-
malarinda) ve gosteri alaninin Uzerinde beyanname-

ler dagitir. Beyannamelerde sunlar yazilidir:

“Liseliler ve lise mezunlari; Turkkusu'nda tayyareci
subay ve Turkkusu dgretmeni olunuz. Yurt, sema-
larinin mUdafaasi icin sizi bekliyor. Hepinize kahra-
manlarin kahramani olmak yolu aciimistir. Hava ku-
rumu ve Turkkusu baskanlarina muracaatla seraiti

6Jrenebilirsiniz.”

Gosterilerden sonra belediye tarafindan Celikpa-
las’'ta 40 kisilik ziyafet verilir. Vali Refik Koraltan ziya-

fette yaptigi konusmada konuklarina séyle seslenir:

“Turkkusu teskilatinin genc, imanli ve vazife as-
kiyla, yUrekleri carpan, memleket islerinde sevdall
genclerini cok muhterem muadurleri ve 6gretmen-
ler ile birlikte Bursa’nin aziz misafiri olarak selam-

lamakla bahtiyarim.

Bunun sebebi sudur: Henlz hayatin sen, neseli ve
coskun caginda karada vazife alan genc arkadaslari
gibi yurt davasi icin, milli emniyet i¢cin yurdun sima-
sini, TurklUk havasini masun bulundurmak icin vazi-
feye atilan bu gencler bizlere yalniz nese degdil ayni

zamanda gurur veriyorlar.”

Sabiha Gékcen memleketi Bursa’da o geceyi adabe-

yinin evinde gecirir. Filo ertesi glin izmir’e ucacaktir.

Hemserileri Sabiha Gdkcen’'in de aralarinda bulun-
dugu bu gobsterileri izleyen gazetecilerin yazilari da
okunmaya dederdir. Bursa gazetesinde “Sagdi¢c” im-

zasiyla yayimlanan “Turk kuslari!” baslkl yazi séyledir:

“Onlari, IndnU kampinda hemen teker teker tanidi-
gim; kabiliyetlerini, enerjilerini ayri ayri bildigim hal-
de, yine yerimde duramiyorum, sabirsizlaniyorum.
Goézlerim, her Bursall gibi gdkyuzunde. Bir sevgili
bekler gibi mutehassis; fakat hic birisini gérmemi-

sim, yeni gbrecekmisim gibi, merakliyim.

Neden sonra, gdrinmez bulutlarla &6rtdld havanin
derin kursuniliginden sesler duyuldu, makineler go-

randd. Turk kuslari geliyordu.

Yere ilk inen kocaman celik kartalin gdvdesinden,
kumru gibi ufak, fakat cevik ve metin bir Turk kizi
cikiyordu. Bu, Ataturk kizi Gokg¢endi. Sonra dbur kus-
lar indiler. Her biri sekizer yuz kilo agirligindaki bu
hava devlerinin Ustinden, elli atmis kilo hafifliginde
cocuklar, birer kus cevikligi ile yere athyorlar. Kisa bir
at gezintisinden dénmus kadar bile yorgun dediller.
MuUtevazl yUzlerinde gururun vyaldizi yerine, vazife
yapan insanlarin temiz ve duru beyazlidi var. Sabiha
Gokeen, hava kuslarimizin bu bas gévercini; aksam
dénUsunde kuzularini sayan uyanik ve merakli bir

coban dikkat ile havada dolasan, yere inen tayyare-
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lere bakiyor ve bu isi, her mesgaleden Ustun tutuyor.
inis yerine gelenler arasinda; Turk kuslarinin anne-
leri, kardesleri, aileleri gdrultyor. Belli ki, bu mey-
danin en bahtiyar, en sevincli insanlari onlardir.
Gozlerinde seving ve iftiharin inciledigi mesut yas-
lar var. Fakat sahay! dolduran bu kalabaligin teker
teker gézlerine bakiniz; hepsinde ayni ifade ve pa-
riltilar yaniyor: bUyUkler takdir ve gururla, gencler

gipta ve &6zencle bakiyorlar.

Dun, Turk goklerinden gelen Turkkuslarini, biz
Bursalilar, Turk goénullerinin heyecan ve sevgisiyle

selamladik.”

Yine ayni gazetede yayimlanan “Havacl Genclik”
baslikli yazida Bursa’nin emektar gazetecisi Musa

Atas’in imzasini goéruruz:

“Dun, Bursalilar zevkli ve heyecanli bir havacilik
gunu yasadilar. Turkkusu genclerinin yasattigr bu
glzel gln genclere oldugu kadar bizim icin de pek
istifadeli ve &zencli oldu. Turk gencinin bileginde
adeta oyuncak olan levyenin koca bir motorla ka-
natlara tereyadindan kil cekercesine kolaylikla ha-
kim olusu, insana hemen bu isi yapmaga atilacak
bir sevk ve arzu veriyordu. U¢csuz bucaksiz bir gdok-
yUzUnde alabildigine ucmak her halde zevklerin
en yUksegdi ve heyecanlarin en tatlisi olsa gerektir.
Tayyareye binmis olanlar icin bu zevki tarif etmek
pek glctur. Tipkl bizzat tadilan her seyin anlatil-
masi gluc oldugu gibi.

Yuzlerinden kan fiskiracak derecede sihhatin timsa-
li olan Turkkusu gencleri gdkyUzUunun kullanilmamis
tertemiz havasi icinde ucarak evvela sihhatlerine sih-
hat katiyorlar, sporda godklerimize celik kartalll mu-

hafiz yetistirmede calisiyorlar.

Bu atilgan ve cesur Turk gencler ile biz bihakkin if-
tihar ediyoruz. CunkU onlarin yaptigr vazife koskoca

bir vatani korumak kadar blUyUk ve kutsidir.

DUNnkU ucuslarda tayyarelerine turlt tehlikeli hare-
ketler yaptirarak yUreklerimizi hoplatan, gdzlerimizi
karartan, fakat bir taraftan da sevincten gdzlerimizi
yasartan bu genclerin Bursall olduklarini ve bilhas-
sa motorlu tayyarelerde hentz 4 aylik bir calisma
devresi gecirmis bulunduklarini 6grendikten sonra
Turkkusu genglerine ait tahassUslerimiz bUsbutun
artti. Bu kadar kisa bir zamanda bu kadar ¢ok ve
tehlikeli marifeti &grenebilmek zaten vyalniz bize
mahsus bir haslettir. Buna baskalarini inandirmak
muskuldar. Fakat biz bu inanla aramizdan daha
yUzlerce, binlerce genc yetistirmeye amade bulun-

dugumuzu biliyoruz.”

Sabiha Gokcgen, Turk Hava Kurumu Tudrkkusu'nda
basdJretmen olarak 1955’te emekli oluncaya kadar
ucacaktir. Istanbul Kurtkdy’'de yapilan havaalanina
adr verilen goklerin kizi Sabiha Gékcen, 22 Mart
200Tde sabaha karsi, tedavi edilmekte oldugu
GUlhane Askeri Tip Akademisi Hastanesi’'nde ha-

yatini kaybeder.
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Atatirk, Sabiha Gokcen ve Ulku ile Yesilkoy'de

Sabiha Gokg¢en



Bursa Semalarinda Mini Mini Bir Yavru

Nesrin Ozsoy

Nesrin Ozsoy. inegdl, 4 Mart 2018

Turk Tayyare Cemiyeti inegdl Subesi, 16 Subat 1925
tarihinde kurulur. Demircizade Ali Riza Efendi'nin bas-
kanliginda kurulan sube, Doktor Halil Bey, Belediye Re-
isi Ahmed Efendi ve muhasebeciligini Ustlenen Ahmet

Seref Bey’in Gyelikleriyle calismalarina hizla baslar.

iki yvil gibi kisa sUrede calismalarini genisleten Turk
Tayyare Cemiveti inegdl Subesi halkin destediyle
1927 vyilinda orduya bir de ucak badisinda buluna-
caktir. Ucadin isim koyma téreni ilcenin kurtulus

gunU olan 6 Eylul 1927 tarihinde gerceklestirilir ve

ucada “inegdl” adi verilir. Tdrende bir konusma ya-
pan cemiyetin muhasebecisi Ahmet Seref Bey (Oz-
soy) icin 1927 vyili, kizi Nesrin’in de dogum vyilina
denk gelmektedir.

inegdl halki tarafindan sevilen ve gUvenirligiyle ta-
ninan Ahmet Seref Bey'e “Seref” ismi arkadaslari ta-
rafindan verilmistir. Tutkuyla baglandigi Tayyare Ce-
miyeti'nin gelismesi icin var gUclyle calismaktadir.
inegdl halkinin tayyarecilige ilgisinin artirilmasinin

yaninda kizinin da tayyarecilikle ilgilenmesini saglar.
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Nesrin Ozsoy, daha 4-5 yaslarindayken arkadasla-
riyla bayramlarda ve kurtulus térenlerinde Turk Tay-
yare Cemiyeti vyararina
rozet satarak bagis top-
lar. Oyle ki, 30 Eylul 1931
tarihli Havacilik ve Spor
dergisinin kapaginda
inegolll  bir  generalin
cocugu olan Melihile bir-
likte yer alacaktir. Kicuk
Nesrin'in boynunda Turk
Tayyare Cemiyeti yara-
rina sattigr rozet can-
tasi, Melih'te ise cemi-
yetin  kumbarasi vardir.
“BUyuk Gayenin Kucuk
Yardimcilar”  bashdiyla
cikan dergide Nesrin ve

Melih’in kutularindan ci-

kan 423 kurusu inegdl

Subesi'ne teslim ettikle-

tirir. Sabiha Gokcen kicuk Nesrin’i Bursa’nin kurtulus
térenlerine davet eder ve birlikte 12 Eylul 1936°da Bur-
sa semalarinda ucarlar.
9 vyasinda Sabiha Gok-
cen ile ucarak “muradi-
na eren mini mMini yavru”
Nesrin Ozsoy, 91 vasina
geldiginde o anlari sdyle

anlatacaktir:

“Babamin vaptirdigi
ucakla Inegdl’lin kurtu-
lus glnunde ve diger to-
renlerde gecisler yapar-
dim. Ucaklara yabanci
degildim. Ama Sabiha
Gbkeen’le ucacagim za-
man cok heyecanliydim.
Ucaga bindigimde hic
korkmadim. Ucak ha-

rinden bahsedilmektedir. Cumhuriyet, 13 Eylul 1936

ilerleyen vyillarda da babasinin tahtadan yaptirdigi
tayyare maketinin Uzerinde goérlrlz klcUk Nesrin’i.
Pilot kiyafetleri icinde térenlerde gecisler yapacak

ve halkl selamlayacaktir.
Nesrin Ozsoy, 1936 yilinda babasi Ahmet Seref Ozsoy

aracihigiyla Sabiha Gdkcen’e bir mektup yazar. Tayya-

resiyle inegdl’e gelmesini ve ucmak istedigini dile ge-
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vadayken arkama baki-
yordum, yere bakiyor-
dum. KlcUk bir cocugum iste. Sabiha Gbékcen beni
uyariyor ama sonra unutuyorum, tekrar ayaga kal-
kip dolaniyordum ucagdin i¢cinde. Yere indikten sonra
Sabiha Gokgen, ‘Nasil buldun, zevk aldin mi? Nesrin
anlat bakallm’ dedi. Cok memnun oldugumu, cok
duygulandigimi ama arkadaslarimin da 6zendigdini
sodyledim. Onlar da ucmayi arzu ediyorlardi ama bi-

nemiyorlardi. Onlar icin GzUlmustim.”




Turkiye’nin Ilk Hava Korsant;

Fevzi Gokdeniz

1920 vilinda Filistin Hayfa’da dogan B = = - pilot aradigini dJrenir. Solugu Vecihi
ursa’da bir ucak elekirik

Fevzi Gokdeniz, 12 Subat 1947de Es-

Hurkus’un yaninda alir. Vecihi Hurkus,

kisehir Askeri Astsubay Okulu’'ndan IEHEI‘IIIE lakllm d“ﬂ“ 29 Kasim 1954 tarihinde ilk Turk sivil

hava pilotu olarak mezun olur. 1949

vilinda Hava Kuvvetlerinde filo ikin-

Bir gazeteye ait reklamlan atarken pargalanan
"Hiirkus,, ucagl pilotunun sadece kolu kinld)

havayolu sirketini kurarak ilk seferle-
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Iktisst Fakidtesi Profesielesinden | Kass netiorsd ugak tuvamen par-
pilot

Ertunc, ikinci sirada ise Fevzi Gokdeniz

Hurkus, 1955 vili mayisinda Bur-

kalkis icin hazirdir. YUzbasi Saim Er- Milliyet,

sa’da Yeni Ant gazetesinin reklam

9 Mayis 1955

tunc hareket eder ama biraz ilerledik-

ten sonra durur. Havalandigini ddstinen ve talimatnameye
uymayan Gokdeniz de hareket eder ve ucadin pervanesi
YUzbasi Saim Ertunc’'un 6lumine neden olur. Dikkatsizlik-
ten 6lume yol acmaktan, 8 ay hapse mahkim edilir. Cik-
tiktan sonra is bulmak amaciyla bir streligine Suriye’ye,

oradan da UrdUn’e gecer ancak aradigini bulamaz.

Fevzi Gokdeniz, 1953 yilinda Turkiye'ye geri ddnerek kiz
kardesinin yanina Malatya’ya yerlesir. Mahallede bir bak-
kal dukkani acar. Ancak kazanin tazminatini &édetmek
icin baski yaplilinca kacar, sehir sehir dolasmaya baslar.
Cizre’de enteresan bir karsilasma Goékdeniz’in hayati-
Nl yeniden dedistirir. Arkadasi Ucus MUhendisi GUnduz

Tezel'den Vecihi HUrkus’'un ucak sirketi kurdugunu ve

kagitlarini dagitma isini alir. Ant
gazetesi, bazl siyaset ici ve disi etkenler dolayisiyla
yayinini sUrddrmekte zorlaninca, 8 Mayis 1955’te ka-
panir. 9 Mayis 1955’ten itibaren Yeni Ant adiyla, yeni-

lenmis olarak cikarilmaya baslanacaktir.

iste bu yeni gazetenin reklamiricin yapilacak ucus gdre-
vi Fevzi Gokdeniz'e verilir. Gazetenin yazi isleri mudu-
rU Recai Tasman da ucaktan ilanlari atacaktir. 8 Mayis
1955 tarihinde saat 1715'te havalanirlar, sehir Uzerinde
ilanlari atmaya baslarlar. Kisa bir sGrede ilanlar bitmistir.
Meydana inip tekrar reklam kagitlarini alirlar ve hava-
lanirlar. AtatUrk Stadyumu Uzerinde ¢cok alcaktan ucan
ucak elektrik tellerine takilir. Fevzi Gdkdeniz, binalara

carpmamak icin sogukkanlilikla ucadi adaclarin oldu-
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gu yodne cevirir. AJaclara takilan ucak Altiparmak’ta-
ki benzin deposunun arkasindaki ekili araziye duser.
Ucak tamamen parcalanirken pilot Fevzi Gdkdeniz'in
kolu kirilmis, Recai Tasman ise ufak siyriklarla kazayi

atlatmistir. Fevzi Gokdeniz'den dinleyelim:

“1955 yili baslari... Bursa Sehir Stadyumu’nda mac var.
Cok kalabalik. Basladik ucmaya. Ben ucarken, gazeteci
arkadas da arkada elindeki ilanlari atiyordu. Bu arada
ne gdreyim? TribUnlerin &n kisminda Neriman isminde
bir kiz arkadas. Artik hava atmaya baslamistim. Dali-
yorum, cikiyorum, daliyorum, ¢cikiyorum. Cok alcaktan
pike yapmaya basladim. Oyle ki, bir mtddet sonra 2-3
metreden pike yapmaya basladim. Bir ara ucagin ka-
nadi stadin kenarindaki elektrik tellerine takildi. Takil-
maslyla karsida buyUkce bir direge burun Ustl carptik.
Kemerimi de baglamamistim. Ama gazeteciyi bagdla-
mistim. Carpmayla birlikte éne firladim. Ona bir sey ol-

madi, benim alnim yarildi. Burnum kanamaya basladi.”

Fevzi Godkdeniz hemen hastaneye kaldirilir. Vecihi Hur-
kus hastaneye gelerek durumu hakkinda bilgi alir. Ucagdi
parcalandidi icin kendisiyle gérismez ama yarali pilotun

hastane masraflarini da ddemek zorunda kalir.

Fevzi Gokdeniz, daha hastanedeyken Vecihi HUr-
kus'tan alacagdi oldugu iddiasiyla Hurkus Havayollari’n-
dan bir ucagi kacirma planlari yapmaktadir. Hastanede
Bulgar géd¢cmeni berber Ahmet Bulgaristan’t anlatir.
Hurkus Havayollar’na ait ucaklardan birini Bulgaris-

tan’a kacirmaya iste o an karar verir:
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“Sunun ucadini alip Bulgaristan’a kacayim. intikamimi
alayim, dedim. O sira 37. Hava Kuvvetleri'nde bombar-
diman ucaginin pilotu olan arkadasim Sadik Sagun, isi
birakmis. Adana’da kahvecilik yapiyor. Pilot olarak onu
da Hurkus’a yanima almistim. O aklima gelince, kacma
fikri de iyice aklima yerlesmeye basladi. Bulgaristan’a
kacmay! kesin kafaya koymustum. Ona fikrimi actim.
Tayelim dedim. Once inanamiyordu. Ciddi oldugumu
hissedince, dusinmeye basladl. ‘Niye Bulgaristan?’
diye sordu. Acikladim. Ucaklar tam ikmalle havada 4
saat kalabiliyor. Ayrica Yunanistan’a gitsek, bizi geri
iade ederler, dedim. CUnkU yanlis hatirlamiyorsam, o
siralarda onlarla derin baris rtzgarlari esiyordu. Neti-

cede, Bulgaristan’a gitmemiz gerektigini sdyledim.”

Ucaklar, 1940’l1 vyillarda insa edilen Yunuseli'ndeki
meydandan kalkmaktadir. Alanda 4 ucak vardir ama
yakit azdir. Bursa’da ucak benzini de yoktur. Bu ka-
dar az yakitla Bulgaristan’a ulasmalari imkansizdir.
Sadik Sagun tum ucaklardaki yakiti hareket edecek-

leri ucakta depolar.

3 Haziran 1955’te hastaneden bir kolu alcil halde pija-
malariyla kacan Fevzi Gokdeniz, arkadasl Sadik Sagun’la
meydanda bulusur. GUn adarirken Hurkus Havayollar’na

ait TC-HAD ucagini Bursa’dan Bulgaristan’a kacirirlar.

Turk havacilk tarininde ilk ucak kacirma olayi gercekles-
mistir. Bulgar yetkililer, ucada el koyar ve ucak ancak 62
gun sonra Vecihi Hurkus’'un 5.000 leva tutarinda depo

parasli ddemesiyle yurda déner.




Bulgaristan’a kagirilan
Hurkus Hava Yollari’'na ait
TC-HAD ucagdi.



ilk jet pilotlarindan
Necati Artan

Turkiye’nin ik Jet Pilotlarindan

Necati Artan

Turkiye'nin ilk jet pilotla-
rindan olan Necati Artan,
1928 yilinda Bursa Fethi-
ye kdylUnde (gunumuzde
NilUfer ilcesinde mahalle)
dogar. Daha sonra ailesi
cocuklarinin  egitimlerin-
den dolayr Emirsultan’a
tasinacaktir. Artan, hava-
cilikla nasil tanistigini su

sdzlerle anlatir:

“Ne kadar ku¢Uktim bile-
miyorum. Hayat veya ya-
sam hakkinda ilk algilarim
baslarken Bursa’da Emir-
sultan’daki evimizin karsi-

sinda bir mezarlk oldugu-

arkadas fotografi; sonra
bayraga sarili sehidin ta-
butunu tasiyan, iri alti atin
cektigi bir top arabasi ve
arkasinda da mavi elbise-
li havacilarin olusturdugu

uzun bir korteji gérardum.

Sehitlikte bu gen¢ yaki-
sikli kalabalgin can kar-
deslerini, kanat arkadas-
larini topraga verirlerken,
ben de onlarin bacaklari
arasinda dolasirdim. Sari
sach, siska bir ¢cocuk. Ne
gormek istedigimi pek bil-
meden, hep yukariya on-

larin yUzlerine bakardim.

Nnu hat|rl|yorum ilk jet pilotlarindan Necati Artan bir gdsteri ucusunda Ama herhalde arad|g|m|

Herhalde o zamanlar bizler ve mahalle komsularimiz
matem marsini biraz sikca duyardik. Ben evde otu-
rurken o hazin muzik saheserini duyar duymaz he-
men disarl, sokagda firlardim. Gérddgum manzara hep

ayni idi. En &énde bir genc pilotun tasidigi cerceveli bir
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bulamazdim. Bunlarda, di-
Jer cenazelerde rastlanan acilarin disa kolayca vurul-
masi olayl yoktu. GUzel ¢cehrelerinde en ufak bir cizgi
kipirtisi olmazdi. Sanki yUzleri devamli sedef bir mask
ile kapliydi. Benim icin onlar; sadece hayalimde olan

mitolojik kahramanlardi.”




Cocuklugunda okudugu cizgi roman kahramani Bay
Tekin’'in uctugu o pervanesiz gdk fenomenleri de go-

zUnU gbkylzUne cevirmesinde etkili olur.

Bursa Isiklar Askeri Lisesi giris sinavlarini kazanir ve
okula kabul edilir. Ancak birka¢ gun sonra 100 6gren-
ci o gunlerde Konya’da bulunan Kuleli Askeri Lisesi'ne
gonderilir. Gidenlerin icinde Necati Artan da vardir. Il.
DUnya Savas’’'nda, ted-
bir olarak Kuleli Askeri
Lisesi Mayis 1947de Kon-
ya'va nakledilmis ve sa-
vasin sona ermesiyle, 18
Agustos 1947'de tekrar

istanbul’a tasinmistir.

Artan, mezuniyetinin ar-
dindan Eskisehir Hava
Okulu'nda ucuslara bas-
lar. Uguslarin sona erme-
sinden sonra kura ile kitalarina dagitilacaklardir. Necati
Artan, ailesinin Bursa’da olmasindan dolayl Bursa 5.
Tayyare Alayrni istemektedir. Ancak kurada Merzifon’u
cekecek ve Bursa'yl ceken arkadasina iki aylik maasini

teklif etmesine ragmen ikna edemeyecektir:

“Bursa’ya meyil iznimi kullanmak i¢in ailemin yani-
na gittim, Merzifon hazirliklarimi; gaz ocagimi, rad-
yomu, kitaplarimi ve harp okulunu bitirirken bizlere
verilen tahta portatif karyolami hurcumun isine yer-

lestirerek tamamladim.

Necati Artan, Merzifon'da, 1951

O zamanlar (hele kisin kara yolu ile) Bursa’dan Merzi-
fon’a gitmek imkansizdi. Tek yol tren ile istanbul-Hav-
za yapmak ve buradan otobUsle Merzifon’a ulasmakti.

Zaten istanbul’da bir iki giin kalmam da sart olmustu.

Niye mi? CUnkU gazete ve radyolarda benim icin ¢cok
heyecan verici bir haber patlamisti. ilk jet tayyaresi
gemi ile Yesilkdy iskelesine indirilmis ve askeri hava

alanina nakledilmisti.”

istanbul’a gider gitmez
solugu Yesilkdy'de alir
Necati Artan. 17 Aralk
195Tde Turk Hava Kuv-
vetleri envanterine giren
ilk jet ucaklari olan iki
T-33A ucadi daha buyuk
celik  konteynirlardadir.
Kendisini ileride bu jeti
ilk defa kullanacak olan
ve ilk jet akrotimini kuracak olan LUtfi GUndogdu kar-
silar. Konteynir icindeki T-33 ucagdinin kuyruk, kanat
ve godvde parcalarini gbdstererek jet hakkinda bilgi ve-
rir. Merzifon’a Spitfire’lara gittigi icin GzUlmemesini de

sdyleyerek Necati Artan’i yolcu ederler.

“Kanatlanmak Uzere olan yUredim huzur dolu idi.

Kosa kosa dedil, uca uca Merzifon yolunu tuttum.”

Merzifon’da ucuslara baslar. Uctugu tayyaresini cok

sevdigini dile getiren Artan’in gunluk yasaminda ar-
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P

Necati Artan, ucustan 6nce son hazirliklari yapiyor



tik ucustan baska bir sey yoktur. Bursa’dan arkadas-
larindan gelen mektuplar bu glizel sehirde nasil tatl
bir hayat yasandigindan bahsetmekte, Necati Artan

icin nasil GzuldUklerini bildirmektedir.

Necati Artan’in ise akli fikri ucustadir. O gUnlerdeki
en buyuk derdi ingiltere’den yardim olarak gelen ka-
lin ucus tulumlari ve cizmelerle ugmak mecburiyetin-

de kalisidir. Artan o gunleri séyle anlatir:

“Bu giysiler sok agdir idiler ve onlar sanki yalitkandilar,
tayyarem ile benim arama giriyorlar ve onu hisset-
meme mani oluyorlardi. Aramizda ah o hantal tefer-
ruatlar bir olmasa; drnedin ciplak elle levyeyi bir tu-
tabilsem, ciplak ayakla bir direksiyona basabilsem...
Nabiz nabza, tayyarem ile butunlesir ve mutlaka

daha iyi ucardim.”

Doymak bilmez bir hirsla ucuslarina devam eder Ne-
cati Artan. Hatta bir sorti daha fazla ucabilmek i¢in
isin hilesine basvurdugu da olur. O yillarda ucuslari
kayit edebilmek icin duvarda tek bir cizelge vardir.
O glUn pilot hangi ucusu yaptiysa o ucusun bir ka-
resi kursunkalemle doldurulmaktadir. Artan, bir sorti

daha fazla ucabilmek icin yaptigi hileyi séyle anlatir:

“Bir aksam filoyu terk ederken egitim odasinin pen-
ceresini tam kapamadim ve herkes gittikten sonra o
pencereden iceri girerek akrobasi ucuslarindan bir ka-
renin kursun kalem siyahligini sildim, Bana bir ka¢ gun

sonra tekrar bir sorti daha akrobasi ucusu yazdilar.

Fakat o gece cok heyecanlanmistim. Korkudan diz-

lerim titremisti, tabii bir daha dyle bir sey yapmadim.

Sual: Deger miydi?

Cevap: Degmez miydi?”

Necati Artan’in Merzifon’da oldugu sirada Bur-
sa’'daki 5. Tayyare Alay! lagvedilerek Merzifon’a ta-
sinacaktir. 4 bo6lugUu bulunan 5. Tayyare Alayl Su-
bat 1943 tarihinde Bursa’da kurulmus ve 15 Haziran
1952’de lagvedilmistir. Bursa’daki tium ucaklar ve
Necati Artan’in sinif arkadaslari da Merzifon’a ge-
lirler. Hemen arkasindan ilk jet UssU olan Balikesir’e
Uc pilotun daha gidecedi sdylenir. Bunlardan birisi
de Necati Artan’dir.

Balikesir'de 191. Filo'da ilk akrobasi timini kuran Us-
tegmen LUtfi Gundogddu ile yeniden karsilasacak
ve burada onunla ucacaktir. Iki sene sonra ise Lut-
fi GUndoddu akademiye giderken Necati Artan da

akrotimin yedegdi olacaktir.

Necati Artan’in Merzifon’dan Balikesir'e geldigini
duyan annesi Seher Hanim oglunun hasretine da-
yanamaz. Ne de olsa daha yakin bir ile gelmistir.
Diger ¢cocuklarini ve torunlarini Bursa’'da birakarak
o dénemde bekar olan en klgcUk oglu Necati'nin
yanina gelir. Boylece Artan, mUtevazi bir mahalle-
de, kUcUk bir evde, annesinin sayesinde en rahat

glUnlerini yasayacaktir.
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Necati Artan, kokpitte




Ama bu rahat gunlerin birinde bir ucak kazasi ger-
ceklestirecektir. Bulgaristan sinirinda koordinatlari
verilen arazide tetkik ucusu yapmaktadir. istanbul
Bogazi'ni gecip Trakya Uzerine gelmisken telsizle
meydana dénmesi ve baska bir ucus yapacadi duyu-

rulur. Yasadigl kazayi sdyle anlatir Necati Artan:

“Dedigini yaptim. Tirmanip irtifa alarak 20 bin fite
ciktim. Motor sesi duyulmayacak kadar kusursuz ca-
listyordu. Hava, cevremdeki manzara, her sey o ka-

dar guzeldi ki.

Bir zaman sonra Marmara Denizi'nin tam ortasinda
idik ki: tek bir gim sesi duydum ve kendimi tek basi-
ma o bUyUk boslukta takla atarken buldum. Pilot kol-
tugu Gstumde idi. Once ondan kurtuldum. ParasUt
deklansoérl yerinden firlamis, bulamiyordum. Sonra
bir seyin enseme vurdugunu fark ettim. Zorla onu
yakaladim. Deklansér idi. Cektim, parasut asildi. Cok
yUksekte oldugum icin irtifa kaybettigimi hic hisset-
miyordum. Sanki gdge kurulmus bir salincaktaydim.
Herhalde denizin ortasina dodru gidiyordum. Mar-
mara bir kahve tepsisi gibi dnimde idi. iste Tekirdag
sol ayakkabimin, iste izmit sag ayakkabimin burnu-

nun ucundaydi.

Boynumun, yluzimum sag tarafin nedense de-
rince yUzulmus biraz fazlaca kanamisti. Parasu-
tl bir tarafindaki kolonlara asilarak onu yelken
gibi kullanma gayretiicine girdim. Kismen fayda

verdi. Ayrica irtifa kaybettigimde rtzgar istika-

meti de oldukca degisti. Bdylece glneyde Kara-
burun civarinda bir yere; popom karaya, ayakla-
rim suya ucu ucuna tam sahile distim. Parasutu
yelken gibi kullaninca kaldiris glcl azalmisti.

Yere sert vurmustum.

Nefes almakta sikinti cekiyordum. Kisaca balikcl
tekneleri, etrafimda dé&nen tayyareler, helikopter-
ler, Bandirma’ya inis, oradan Beechcraft ile Balike-
sir’e gidis, meydandan ambulans ile hastane yolla-

rina dusus...”

Olay cok kisa zamanda annesine de ulasmistir. Neca-
ti Artan hastaneye giderken sofdre kendisini eve go-
turmesini séyler. Hem hastanede lazim olacak cama-
sir, kitap gibi seyleri alacak hem de annesine ayakta

oldugunu gbdsterecektir.

Annesi sogukkanlilikla karsilayarak ogluna sarilir.
Ama komsu kadinlar israrla, “Seher Hanim, soyle
ogluna, san ise san, seref ise seref... Yeter artik.
Bak her tarafi kan icinde kalmis. S6yle ona ucma-
sin” derler. Seher Hanim ise aglamaya baslar ve
hickirikli bir sesle onlara sunlari sodyler: “Yapma-
yin, yapmayin... Ben diyemem, evlatcigima diye-

mem ucma...”

Necati Artan, tutkusunu hicbir zaman yitirmeyerek
ucuslarina daha bir sevkle devam eder. 1960’11 yil-
larda Turk Hava Kuvvetleri’'nin akrobasi timleri olan

“Yarasalar” ve “"Ucan Kugular”in ucuslarinda da bu-
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lunur. Ucan Kugular’in F-86 ucaklari ile istanbul se-
malarinda 9 ucakla yaptiklari gdsteri bUyuk ilgi ce-
ker. 31 Ekim 1965’te Dolmabahce Uzerinde yapilan
bu akrobasi gdsterisi bilindigi kadariyla dunyada
bir ilktir. Heyecan veren gdsteride masmavi godk-
yUzUne ucaklarinin egzozlariyla bUyuk bir Atattrk

profili de cizerler.

O tarihte 191. Filo Komutani olarak u¢can Binbasi Ne-
cati Artan’in, yaslari 22 ile 28 arasinda degisen pilot-

lara son so&zleri séyle olur:

“llk olarak istanbul Gzerinde 9 ucakla gd&steri vapi-
yoruz. Cogumuz da istanbul'u iyi bilmiyor. Belki de
heyecanlisiniz. Ancak bu basaramayacadimiz bir is
degil. Unutmayin. Ucagin motoru stop ederse dlser-
ken denizi secin. Ucagl bogaz sularina birakin. Halka

bir zarar gelmesin!”

Emekli jet pilotlarimizdan irfan Sarp, anilarinda 191.
Filo Komutani Necati Artan’dan bahseder. Hava
Kuvvetleri Jet Usst’'nde dnemli gdrevlerde bulunan,
1979 vilinda Tuggeneral, 1983 vyilinda Tumgeneral
olan Sarp Pasa, 1987’'de emekliye ayrilmis ama ha-
vaclliktan hic kopmamistir. Havacilik Gzerine kitaplar
yazmakta ve arastirmalarina devam etmektedir. Sarp
Pasa, Balikesir 191. Filo’da 1967 yilinda tanik oldugu

olayi sdyle anlatir:

“Her iki filo bir ay kadar yedek meydanlarimizda

goérev vyaptiktan sonra verilen emirle Balikesir’e
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doénduk. Biz Yenisehir Meydani’'nda intikalde iken
Filo Komutani Yarbay Necati Artan’in Bursa’da
oturan annesinin vefat etmis oldugunu ancak Ba-
likesir'e dénduUkten sona &grenmistik. Yenisehir
Meydani’'nda o zamanlar pilotlarin kalacagr bir
misafirnane yoktu. Filo Komutani Yarbay Artan
dahil, biz 22 pilot kUcUk bir salonda, er kodusla-
rindan getirilip yerlestirilen cift ranzali yataklar-
da uyuyorduk. Artik kUclUcUk bir salonda 22 pilot
cift ranzali yataklarda ne kadar uyuyabilirsek! O
zamanlar Hava Kuvvetleri'nde ve memleketi olan
Bursa’da Sari Necati ismiyle meshur olan Filo Ko-
mutani’nin annesinin vefatini égrendigi halde go-
rev yerinden ayrilmamak icin bunu Us Komutani ve
en yakin arkadaslari dahil hi¢c kimseye sdylememis.
Ayni kogusta toplu halde bir ay kaldigimiz halde
Filo Komutani bizim de hi¢gbirimize annesinin ve-
fat ettigini hissettirmedi. Yenisehir’'den yarim sa-
atlik mesafedeki Bursa'ya gidip sevgili annesinin
cenazesine katilmadi. Goérev askini ve gdrevin kut-
salligini bundan daha glzel izah edecek baska bir

O6rnek olabilir mi?”

Necati Artan, 191. Filo Komutanhdl yaptiktan sonra
1969'da emekli olarak Datca’ya yerlesir. “Turk Yildiz-
lari Akrobasi Timi” 27 Haziran 2014’te Datca Uzerinde
iki NF-5 ucagi ile alcak ucus yaparak Necati Artan’i
selamlar. 1965’'te Dolmabahcge Uzerinde yapilan gos-
teriden 50 yil sonra yapilan bu vefa ucusunu gdzyas-
lariyla izleyen efsane pilot “Sari Necati”, 4 Mart 2015
tarihinde hayatini kaybeder.




Abdulhalim Canko *

Abdulhalim Canko, 1889
yilinda, Yugoslavya/Ma-
nastirda dogdu. Baba-
si Ibrahim Bey, Makbu-
le Hanim ile evli olup Uc
cocuk babasidir. ilkokul
ve ortaokulu Manastir’da,
liseyi Afyon’da bitirdi.
Ekim 1913’te girdigi Ku-
cUk Zabit mektebinden
29 Ekim 1915 tarihinde
mezun oldu. Mezuniyetini
takiben Yesilkdy Tayyare
Mektebi'ne giren Abdul-
halim Canko, 5 Ekim 1916
tarihinde bas¢avus mua-
vini rUtbesiyle pilot olarak

mezun oldu.

3 Mart 1918 tarihine kadar Irak Cephesi Altinci Ordu
2. Tayyare BolugU'nde (Samatra-Tikrit), Bascavus rut-

besiyle gbérev yaptl. Daha sonra Kafkas Cephesi'ne

Adi Yasatiimalidir

Klcukzabit Pilot Abdutlhalim Canko
Irak Cephesi’nde (1918)

atanan Canko, 1918 yili Haziran ayina kadar 7. Tayya-

re BolugU'nde gdrev yaptl. Temmuz 1918’de atandi-

g1 8. Tayyare BolugUyle 13 Ekim 1918 tarihine kadar

* Mustafa Kilic

1. Kolordu emrinde Teb-
riz’de bulundu ve ateskes
anlasmasi geredi Tebriz'in
bosaltilmasi Uzerine &nce
Kars’a sonra da Erzurum’a
doéndu.

29 Mayis 1920 tarihinde 7
ve 8. Tayyare Boluk'Gnde
birlestirilmesiyle olustu-
rulan 15. Tayyare BOIlU-
guyle Ermenilere karsi
baslatilan Sark Ha-
rekat'na katildi ve ha-
rekatta 23 Haziran 1920
tarihinden itibaren Hora-
san Meydanrndan kesif
tayyaresiyle cephe ucus-

larina basladi. Harekat

boyunca orduya hava destedi saglayan boéluk 28
Eylulde Sarikamis’a, Kars'in kurtarildigr gun olan 30
Ekim tarihinde Kars Meydani’na intikal etti.

16 Ocak 1921 tarihinde terhis edildiginden goérevine

sivil pilot olarak devam etti.
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Turk heyeti, havacilik inceleme gezisinde Fransa Versay Tatbikat Okulu’'nda, 1924.
Oturanlar (soldan): Muzaffer Bey (Ergtder), Batbeton, Fesa Bey (Evrensev)
Ayaktakiler (soldan): Cemal Bey, Vecihi Bey (Hurkus), Murat Bey, Halim Canko

Sark Cephesi'nde stUklnetin saglanmasi ve goérilen

[Uzum Uzerine AJustos 19217de Garp Cephesi 2. Tay-

yare BolUgU’'ne atandi. Kurtu-
lus Savasi boyunca bu cephe-

de gbrev yapti.

Sirasiyla 1 Haziran 1929 tari-
hinde Eskisehir Hava Okulu'na,
1932'de Kayseri Tayyare Fabri-
kasi'na, 1936’da tekrar Eskise-
hir Hava Okulu’'na, 1942 vilinda

Tayyare Tamir Fabrikasi’'na 6g-

retmen ve tecribe pilotu olarak, 1944’te Eskisehir Hava

Okulu’na atandi. 15 Eylul 1954°te link &éJretmeni olarak
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Halim Canko’nun askeri kimlik karti

izmir Ucus Okuluna atanan Abdulhalim Canko 15 Kasim

1956-26 Nisan 1960 tarihleri arasinda Hava Egitim Kor
: . o

Komutanligi Ucus Okulu'nda
Alet Trainer Ogretmeni olarak
gbrev yapti ve son olarak Hava
Egitim Kor Komutanhdi Ucus
Heyeti'nde iken 5 Nisan 1961 ta-

rininde emekliye ayrildi.

Emekli olduktan sonra Eskise-
hir Fatih mahallesinde yaptir-

digr evde yasamini sUrdlren

Abdulhalim Canko, 1 Mart 1968 tarihinde 79 yasinda
vefat etti. Kabri Eskisehir hava sehitligindedir.




Sehit Ucman
Avni Yaykin*

Adana bolgesel planér baslangi¢ kursu (1937)

Mehmet Avni Yaykin 18 Mayis 1917 yilinda Adana’da
dlUnyaya gelir. Annesi Fatma Hanim, babasi Hayrullah
Bey’'dir. TUrk Tayyare Cemiyeti'ne ilk ucagr armagdan
eden Ceyhanlilarin topragindandir. Kuvvetle muhte-
mel daha dokuz-on yaslarinda Turkiye'nin bas tay-
yarecisi Vecihi HUrkus'un Adana seyahatine taniklik
etmisti. O coskuyu cok klUcUk yaslarda hissetmis ve
havacl olmayi her ¢cocuk gibi istemisti. 1937 yilinda
Adana Erkek Lisesi birinci sinifinl gecer gecmez dnce

Adana’da acilan plandr baslangic kursuna katilmisti.

* Mustafa Kilic

Basarili olanlar Eskisehir’deki ylUksek plandr kampi-
na davet ediliyordu. O da ikinci sinifi disinmeden
indn’'ye hareket etti. Eskisehir yolculugunu ileride
cok bUyUk bir ucman ve parasttcl olacak Edibe Su-
basi ile birlikte yaptilar. Bu uzun vyillar devam ede-
cek dostlugun ve kardesliginde baslangici olacaktir.
Artik cok sevdigi ucmanlga baslamis oluyordu. B
brovesini almis, C brdvesi icin egitimlere baslamisti.
Ogretmenleri bu cok basarili, sevgi dolu gulec gen-

ci birakmak istemiyorlardi. 5 Haziran 1937 tarihinde

KANATLARIMDAKI CESARET

o6gretmenlerinin israri ile
aylik 40 lira ile Turkku-
su'nda goreve baslar. Er-
tesi yilin 14 Haziran’inda
Yaykin artik 6gretmen
olabilecek birisi olarak
gdrullyordu. O gun Eski-
sehir’e ball BozhdyUk no-
terligine giderek su taah-

hitnameye imza atti:

* 12 yil (On iki) mecburi
hizmet yapacagim.

« OJretmen muavini ol-
madan evienmeyecegdim.
* TUrkkusu’'ndan ayrilir-
sam; aldigim tdm maas-
lari, harcirahlari, ikrami-
yeleri vb. 6demeleri geri

6deyecedim.

Yasi ilerleyen Yaykin’t 30
Mart 1940’ta askere alirlar.
Eskisehir Hava Okulu Isil-
dak bdlugune géndeririler.
Avni Yaykin ile birlikte 63-
retmen muavini olan Raif
Oltu’da askerligini 6zel bir
emirle THK Turkkusu'nda
yaparlar. Terhis tarihleri
19 Mart 1943 olacaktir. As-
kerlik dbneminde, parasut
atlayisi sirasinda sag ayak
saziye kemigini suflis’inden
kiran Yaykin, daha sonraki
dénemlerde parasttculu-
ge pek sicak bakmamistir.
5 Kasim 1940’ta motorlu
ucus kamp calismalarinda
basarili olan Avni Yaykin'a

50 lira mUkafat verilir.

26 Kasim 1938 gunu 6g-

Askerlik déneminde mo-

Planér Okul Mudurd Avni Yaykin ugusa ¢ikmadan 6nce

retmen pilot Basri Alev (24 Temmuz 1952)

nezaretinde ilk kez plandr ile yalniz ucusa cikar. Bu
ana kadar toplam 6 saat 55 dakikalik ameli ucus
editimi almis ve 41 kez inis/kalkis yapmistir. GUn-
ler cabuk gecmektedir sadece plandr degil model
ucak ve parasut editimlerine de devam etmektedir.
18 Eylul 1939 Avni Yaykin daimi memur kadrosuna
plandr 6gretmen muavini olarak dahil edilir. Bu ta-

rinhten itibaren sicil numarasi 578 olur.
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torlu ucuslara iyice ilgi du-
yvan Yaykin, yarim biraktigi lise éJrenimini bitirmek
icin girisimlerde bulunur. Lise iki ve G¢cUncU siniflarin
derslerini disaridan ¢ok kisa sUrede vererek mezun
olur. Motorlu ucus 6dretmeni olan Avni Yaykin’in
dosyasinda su bilgilere rastliyoruz. 54 saat cift ku-
manda ucus, 281 saat yalniz ucus, toplamda 335 saat
ucus yapmistir. Ucus vaptidr ucaklar ise sunlardir:

Magister, Hanriot, Focke Wulf ve Guadron.




Planor baslangic éJrencisi Avni Yaykin
(oturanlardan en solda, eli dizinde olan) 1937 yili Adana bdlgesel plandr baslangi¢ kursunda

THK Basdgretmeni Sabiha Gdékcen 348 saat ucusu
olan Avni Yaykin't 63 saatlik kurs ucusu sonrasinda
birlikte sinav ucusuna cikarir. Akrobasi ucuslari sira-
sinda Avni Yaykin'in mide bulantisi olmasina karsin,
basdJretmen Gdkcen sinav sonuc raporunda, “Cok
ivi derece ile 6gretmenlik yapar” notunu ekleyerek

mezun eder. O ana kadar 441 saat ucusa ulasmistir.

21 Mayis 1948 Avni Yaykin’in motorlu ucus 6gretmeni
olamayacagdi yapilan kontrolde Fevzi Arsin tarafindan
THK’ya bildirilir, Cani cok sikilan Yaykin hocay! ybne-
ticiler iki aylk stre ile izmir-AerokulUp’te plandr 69-
retmenligi yapmasi icin izmir’e gdnderirler. Yéneticiler
arasinda Yaykin hocanin cok sevdigi Cemal Uygun’da
vardir. Sevgileri karsiliklidir. Motorlu ucus dgretmeni
olamaz raporu alan Avni Yaykin 3 Nisan 1949 tarihinde

tekrar sinava girer. Eskisehir Hava Okulu Talim Grubu

2. Boluk Pilot Yzb. Talat Gonenc tarafindan kontrolleri

yvapilir. Ancak sonuc olumsuzdur.

19 Nisan ile 25 Mayis 1953 tarihleri arasinda Ankara
Hasanoglan K&y Enstitistnde Avni Yaykin ve izzet
Akin havacllik, plandr ve &zellikle model ucakcilik

Uzerine dersler verirler.

22 Temmuz 1954 tarihinde Yugoslavya’'nin Belgrad
Lisicji Jarak Plandr Okulu meydaninda yapilan pla-
nér yarismalarina gdzlemci olarak giden Avni Yay-
kina okul direktdrd Bay Bogoljub Visnic yedi Sirp
plandrcinin havadan gdzetlenmesi gdrevini vermek
ister. Gérevi geri cevirmeyen Yaykin Weihe plandri
ile havalanir. Gdzetim sirasinda 1. nirengi noktasi Tiel
sehrine 35 km ile 2. nirengi noktasi Padine sehrine 45

km ile ve son nirengi noktasi olan Lisicji meydanina
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42 km ile U¢cgeni tamamlar. Sonuc¢ olarak yarismaci-
lardan daha iyi derece yapan Avni Yaykin 1.000 m
irtifadan fazlaya, 100 km. den uzagda gitmis ve hava-
da 3 saat 45 dakika kalmistir. Bu sonuclardan sonra
Avni Yaykin hocaya Yugoslavya'da Plandr GUmus-C
brévesi takdim edilmistir. Bu basari hem Avrupa’da,

hem Turkiye'de yanki uyandirmistir.

Bu uluslararasi basari THK yetkililerini heyecanlandir-
mistir. 13 Kasim 1954 tarihinde Atina’da yapilan hava
gosterilerine bircok Turkkusu &gretmeni gdnderilir.
Atina’da Avni Yaykin’in Adana’dan da tanidigi Edibe
Subasi bayan parasttcl olarak buyUk sUkse yapar.
Atina gezisi sonrasinda yurda ddnen ekibe basarila-
rindan dolayr THK madalyalari verilir. DUzenlenen to-
rende kafile baskani Cemal Uygun ve Edibe Subasi'ya
Altin, Avni Yaykin, Abdurrahman Turkkusu, Mehmet

Esengil ve Naci Filibeligile GUmUs madalya verilir.

16 Nisan 1955 tarihinde Turkkusu Genel MUdurl Hyv.
Kur. Alb. Burhan Goksel, “Denedim, mUspet neticeler
aldim. Terfisini onayliyorum” diyerek OJretmen Pilot

Avni Yaykin’t Plandr Okul MudurligU’'ne atar.

24 Mayis 1957 yilinda Turkkusu'nda yapilan téren-
le 20 hizmet yilini dolduranlara THK Genel Baskani
Mustafa Zeren tarafindan cesitli armaganlar verilir.
Plandr Okul MUdurd Avni Yaykin, Kadri Kavukcu, Sa-
havet Karapars, Ziya Argun, HUsnU Tekinay ve Sinasi
Kavlakoglu &ddullerini alirlar. Bir tek kaza nedeniyle

istirahatli olan Edibe Subasi 6dUlinU daha sonra alir.
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1 Eyldl 1957 gund THK Turkkusu’'na ait Fargo marka
kamyonetle Kiitahya'ya giden ekipte Omer Bayar, Meh-
met Uslu, Bas Makinist Fikret Acil bulunmaktadir. Sofor
olmadigindan kamyoneti gdrev aksamasin diye Planér
Okul Mudurt Avni Yaykin kullanmaktadir. Kamyonet
sarampole yuvarlanir. Sadece Avni Yaykin'a kdpricuk

kemiginin kirilmasi nedeniyle 45 gln rapor verilir.

15 Nisan 1958 Plandr Okul Mudurd Avni Yaykin Irak
Tayyare Cemiyeti'nin davetlisi olarak Bagdat’a gider.
Uc hafta Bagdat'ta plandrctligan gelistirilmesi icin

calismalarda bulunur.

17 Eylul 1958 gunuy, saat 12.30 da MKEK Ucak Fab-
rikasr’'nda Uretilen prototip Model-6 olarak adlandiri-
lan plandrin test ucusunun yapillmasi gerekmektedir.
Test ucusunu, Planor Test Pilotu ve Plandr Okul MU-
durld Avni Yaykin yapacaktir. Avni Hoca da yardimci
olarak daha &nce oldugu gibi yanina Ogretmen Pi-
lot Mehmet Sepici'yi planlamaktadir. Ancak test ucu-
sunun yapilacadr gin Mehmet Sepici hocanin baska
bir gbrevde olmasi nedeniyle Pilot Enver Gencer ile
ucusa hazirlanirlar. Yer kontrolleri sirasinda sag ka-
nat Uzerinde yaklasik bir saat kadar ugrasildigini ve
uzun konusmalar yapildigini bilmekteyiz. Ucusa karar
verildikten sonra Cemalettin Aytac’in cektigi planér
havalanir. Gerekli irtifa alindiktan sonra Etimesgut
Uzerinde start yapilir. DUz ucustan sonra dénUs kont-
rolleri esnasinda, sola donUs kumandasi verildiginde
sag kanatcik kopar. Planér hizla virile girer ve virilden

kurtulamayarak sehit olurlar.




Hocalarin Hocasi;

Cemal Uygun*

Havaciligin gelismekte oldugu, yoklugun, imkansiz-
liklarin buz gibi ortami sardidi yillarda, sicacik bir uc-
man yetismistir. Modelcilikte, parasttcultkte, plandr-
culukte, pilotlukta ve havacilik yoneticiliginde.

Cemal Uygun 1917 vilinda Rumeli’de dogmustur. Be-
cayis ile Izmit’e ailesi ile geldiginde yedi yasindadir.
Ilk ve ortaokulu Izmit’te okuduktan sonra 1932 yilinda
lise 6grenimi icin zo-
runlu olarak Istanbul
Haydarpasa  Lisesi
yatili bélumune kay-
dolur. Okulun futbol
takiminin kaptani,
cok ta iyi bir futbol-
cudur. Belki de lider
kisiligi  kaptanliktan
gelmektedir.

Lise ikinci sinifta
iken istanbul/Beya-
zIt meydaninda go-

kert egitim alir, hem de “B” ve "C” plandr brovelerini.
Kis boylu, cevik ve zeki bir ucucu olmustur. Ozellik-
le Emrullah Ali Yildiz Hoca’nin dikkatini cekmis ve
onun tarafindan 6zel olarak yetistirilmistir.

1937-1939 VYillari arasinda Adana’da acilan planoér
baslangi¢c egitimlerinde yardimci 6gretmenlik yap-
mistir. Modelcilik ve parastt editimlerini bitirmis-
tir. 1939-1942 vyilla-
rinda parasutculuk
ve Ozellikle motor-
lu ucus egitimleri-
ne devam etmistir.
1943-1944 yillari
arasinda Samsun’da
acilan planér bas-
langic  kurslarinda
tek secici ve 6gret-
men olarak gorev
yvapar. 1944-1947 yil-
lari arasinda Turkku-

su’'nda ogretmenli-

rar plandru. 1936 yi-

ge devam eder. 1948

. Ogretmen Cemal Uygun planér egitiminde ucus postasi 6Jrencileri ile.
linin Haziran ayinda 1940 Ergazi / Ankara yilinda THK-13 adli

Tarkkusu’nun mey-

danda actidi plandr baslangic kursuna katilir. Ertesi
yil tekdmul icin IndnU Yiksek Plandr Kampi'na ¢cag-
rilir. O yillarda lise 63rencileri yaz tatillerinde askeri
egditimler almaktadir. Cemal Hoca indni’de hem as-

* Mustafa Kilic

kanat plandran ilk
tecrUbe ucuslarinda yaralanan Kadri Kavukcu yeri-
ne yetismis, yetenekli bir pilot aranir. Emrullah Ali
Yildiz test pilotlugunu birakmistir. Aranan isim Ce-
mal Uygun olur.

KANATLARIMDAKI CESARET

1951-1954 Yillari arasinda
Turkkusu plandr okul mu-
durligu goérevini basari ile
yarGttd, bu yillarda yurt
gezilerinde pilot olarak
gorevler yaptl. 1954 Yilin-
da Turkkusu Genel Mudur
Yardimcihdrna atandi. 24
Ekim 1954 Tarihinde Yuna-
nistan’da yapilan hava gds-
terilerine dort ucaklik bir
filo ile gidilir. Filo ve kafile

g havadan zirai ilaclama
isine yogunlasir. 61 yilinda
tekrar Turkkusu Gn. Md.
Yardimcili§i gdrevi verilir
ama akli gerceklestirmek
Uzere oldugdu ilaclamada-
dir. 1962 Yilinda Piper L-18
ucaklarinin modifikasyon-
larinin basinda bizzat ca-
lisir. Turkiye’de havadan
ilaclama yapan ilk Turk
pilotu unvanini alir. Uzun

baskani Cemal Uygun’dur.
Yunanistan, Yugoslavya ve
Turkiye'nin katildigr bu hava godsterilerinde en ¢ok ilgiyi
ParasUt atlayislarinin yani sira ucakla akrobasi gdsterile-
ri yapan Edibe Subasi Hoca gérdr. Cemal Uygun hocam
Edibe Hoca’'nin yaptidi akrobasi hareketlerini isimlerini
ve eline aldigi ucak maketi ile bizlere uzunca olarak sek-
len anlatmistl. En cok hosumuza giden de yaptidi siveli
konusmalardi. Yunanistan goérevindeki basarilarindan
dolayl, Cemal Uygun’a THK altin madalyasi verilir.

29 Haziran-13 Temmuz 1956 tarihleri arasinda Fran-
sa Saint-Yan ‘da yapilan planér yarismalarinda Ce-
mal Uygun 204 km ile dUz ucus mesafe rekorunu
kirar. 1957 vyilinda THK
Turkkusu’'nun ilk ve son
Genel Mudurt olur. Bu
gobrevi 1960 vyili ihtilaline
kadar yurdtar. 15 Ocak
1958 tarihinde basari
dolu havacilik yasamiicin
Paul Tissandier diploma-
sina laylk gdraldr. 1960
Yilinda tekrar ucuculuga
baslar, aklinda tasarladi-

Turkiye'de havadan zirai ilaglamayi ilk uygulayan pilot Cemal Uygun

yillar havadan ilaglama
filosunun baskanligini yU-
ratar. 1973 yilinda kendi istegdiyle emekli olur.

* 50’den fazla parasut atlayisi

* 1.000’lerce parasttcl atisi

* 1.600 saat Plandr ugusu

» Tespit edemedigimiz binlerce saat motorlu ucus

Mustafa Ataylar hocam ile bir gin Cemal Hoca'yi evin-
de ziyaret ettik. Sanirim 2003 yili idi. Bana geri vermek
kaydiyla binlerce fotograf ve belge verdi. Bende onlari
bilgisayar ortamina attim ve geri verdim. Iste bu ziya-
retlerin birinde bu yazinin fotograflar béliminde yer
alan zirai ilagclama ucagdi
fotografina uzunca bakti
ve soyle dedi: “Biraksalar
simdi ucarm.”

Cemal Uygun Hoca'yl biz
birakmadik, ama o son-
suzlukta ucmaya ve gok-
yUzUnde yogun bir iz bi-
rakmaya 17 Mart 2008
Tarihinde baslad.

Cemal Uygun, modelcilik dersinde (1939)

KANATLARIMDAKI CESARET
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Aklindan zoru

var denenirfan, Amerika da
fize uzmani oldu B

Kenan GEDIKOGLU

ADANA, (HA) — Adana'da sanat okulu &g-
renciaiylien imal ettid fuzelerle ovinin ravamen de-
len, bu yiizden “Aklindan zoru var!"
alhinan Irlan Mavruk, 17 yl 6nce ginderildigi Ame+
rika'da ger¢ekton “Fire alimi™ olmuy, askerlik go-
revind vapmadigy perekicesivle Turk vatandaghiin.
dan gkanthnena, anavatamma bir turist olarak da-

nchilmistir.

Daha 15 vasendas his

Adrencivlken Lheeil v

VAMACLE Maballesi halls, “Tirim taven defen Irfan Mevrok, Ameriks'ds Mos ssman
olman’™ diyerck, MavrukTarm mine boguror ve oou batleyerlar. Mavrok, Ameria’d
ovlemmin ki de coruio sdmupter. tFata: HA - Abdullad VAMAR

Gazete haberlerinde irfan Mavruk

NASA’da Bir Turk;
Irfan Mavruk

YUredir'in gliney mahalleleri olan Yamacli, GUnesli ve
Haydaroglu’'nda kulaktan kulaga dolasan, efsaneles-
tirilen bir isim vardi. Cocugdu, genci, yaslisinin dilinde
cogu zaman “deli” lakabiyla dolasan bu zati muhte-
remin adi irfan Mavruk’'tu. Biraz zorlasak neredeyse

akraba cikacaktik onunla...

Aslinda YUregir’in yukarida saydigim mahallelerin-
de yasayan insanlarin cogu bir bicimde tanidik veya
akrabaydi. Ornedin benim ilk, orta ve lise yillarimda
soyadl Mavruk olan bircok arkadasim vardi. Onlarin
bircoguyla komsu, hatta akrabaydik akraba olmasi-
na ama nedense ben irfan Mavruk'u onlardan degil
daha cok annem, babam, teyzelerim ve dayimdan
dinlemistim. Evde ne zaman egitim sz konusu olsa

ondan sdz edilirdi:

“Adam bildigin deli... Daha cocuk yastayken evindeki
olanaklarla radyo yapiyor, elektronik aletleri tamir edi-
yor, hatta bir seferinde klicUk bir de ucak Uretivermis...”
Cocukken bize garip gelmesine ragmen o saflik-
la inanirdik anlatilanlara ama buUyUdukce nedendir
bilinmez inanmamaya baslamis, anlatilanlarin birer
sehir efsanesi oldugunu dustnmustik. Ne de olsa
yvaraticl, sira disi dusUnceleri olanlara “deli” yaftasi

ilistiren bir toplumda yetismistik!

Radarsiz Roketin Kasifi

Ulkemizde “deli” lakabi alan, ABD’nin hakkinda &zel
kanun cikardigi dahi insan irfan Mavruk radarsiz ro-
ketin kasifi olarak biliniyordu. Menderes’in kesfedip
ABD’ye yolladigi, fakat Ulkesinde hak ettigi degeri

gdbremeyen insanlardan valnizca bir tanesiydi o...

irfan Mavruk, 1941 yilinda Yamacl/Glnesli Mahalle-
si'nde (Adana) dogmustu. 17 yasindayken yaptidi ro-
ketler nedeniyle Adana’da basi dertten kurtulmayan,
bircok kez karakola cagrilan Erkek Sanat EnstitUst
dJrencisi irfan Mavruk, hazirladidi projelerini kimse-

yve kabul ettirememisti.

Ustlne Ustlik destek almak icin basvurdugdu Adana
Elektrik MUhendisleri Odasl, heyet esliginde dinledikleri

Mavruk’'un projelerini imkansiz olarak degerlendirmisti.

Hayallerinin Pesinden Kosuyordu
1959 vilinda Elektrik MUhendisleri Odasi’nin dergisin-
de yayinlanan bir makalede Mavruk'un projeleri ile

ilgili su goérusler yer aliyordu:

“Irfan Mavruk’'un elinde dolastirdigi flze projesi
merakll bir cocugun cizdigi karmasik birtakim se-

killerden ibaret olup teknik bir makine resmi ile her-

KANATLARIMDAKI CESARET



hangi bir alakasi yoktur. Verilen izahattan anlasil-
digina godre irfan Mavruk, maalesef genis fantezisi
ile mevcut olmayan seyleri olmus gibi gdstermekte
ve hi¢cbir hesaba da-
yanmayan birtakim
iddialar ileri sirmek-

tedir...”

Agabeyi Abit Mav- |f | hicepn

ruk, Irfan’t sdyle an- et

latiyordu:
“Bir gin okulda atom

dersi islenirken sinif-

1959’da yilinda New York’un yolunu tutan Mavruk’'u,
ABD’liler teste tabi tutup Colombia Universitesi'ne
kaydederler. ABD’'de Houston’da bir nukleer aras-

T tirma merkezinde
calismaya baslayan
Mavruk’un calisti-
gI merkezde hidro-
jen bombasini icat
eden bilim insani da
gobérevlidir.  Mavruk,
sonraki yillarda nUk-
leer silahlarin parca-

larint Ureten fabrika-

ta anlattiklari kendi-

larda calisir. Ailesine

Gazete haberlerinde irfan Mavruk.

sine ABD’nin kapisini

acmisti. Anlattiklari Uzerine 6gretmen idareye haber
vermis, konu valiye kadar gitmisti. Bunun Uzerine
ABD muhendisleri okula gelmis, irfan’a tepkili mo-
torlari sormus, ondan izahat almislardi. Amerikali
muUhendisler: ‘Bunda bir fevkaladelik var’ diyerek gi-

risimde bulunmuslardi.”

“Harika Cocuk”
Devlet Fonundan ABD’ye Gitti

Olumsuz elestirilere ve kimsenin kendine inanmama-
sina aldirmadan mucadelesini strduren Irfan Mavruk,
ayni mahallede oturdugu dénemin Adana Milletvekili
Suphi Baykam’in araciligi ile dénemin basbakani Ad-
nan Menderes ile tanisti. Basbakan’a roket projelerini
anlatarak ikna eden Mavruk, devlet destegdi ile ABD’de-

ki Columbia Universitesi'ne okumasi icin génderildi.

vazdigr mektuplar-
da, atom bataryasi gelistirdiklerinden ve flzelerin
uzaya ciktiklarinda patladigini ve bunun nedenleri
ve ¢dzUm yollari Gzerine calismalar yUruttugunden
bahseder. EJitimini tamamladiktan sonra bazi silah
fabrikalarinda calisan Mavruk, uzaydaki atom yuU-
kund dlcen bir cihaz da gelistirir. Ozellikle yerden
kumanda edilmeye gerek kalmayan roketler konu-

sunda c¢alismalar yurutar.

Amerika’da Hakkinda

Ozel Kanun Cikti

Turkiye'de 16 Subat 1965 tarihli bazi gazetelerde ir-
fan Mavruk’la ilgili genis bir haberler yer alir. “Ameri-
kalilarin Ustlne titredigi harika cocuk: irfan Mavruk”
ve “Hakkinda &zel kanun c¢ikti, gizli polis de onu ko-

ruyor” Ust basliklari altinda, “25 yasindaki bir Turk

KANATLARIMDAKI CESARET

genci feza ilmine 1sik tu-
tuyor” baslidiyla verilen
haberde, “irfan Mavruk
tarafindan yapilan ve ra-
darsiz olarak uzaya firla-
tilan roket buyuk bir ba-
sarl sagladl” deniliyordu.
irfan Mavruk'un yaptidi
evlilikten 3 kizi olur. Ai-

lesinden bircok Kkisinin

KANATLARIMDAKI CESARET

Amerikalilarin Usttne titredigi harika cocuk, irfan Mavruk

ABD’ye yerleserek is sa-
hibi olmasi icin de muca-
dele verir. 69 yasinda, 5
Agustos 2010’da emekli
yasamini gecirdigi New
York’ta gecirdigi kalp kri-
Zi sonucu yasaminiyitiren
Mavruk, Yuredir'in (Ada-
na) Ali Hocall kéyundeki

mezarlikta topragda verilir.




1L CAFRCTTY MY Tavad 3 G oREELT LA MU TAEEN 17 GAL UREELY 0§
A

- . FUEL FEMARNING 1M TANE YWHEN
ST Oy, gy el T [ BCATOR READS IERG CANMNOT
ta - { T

=

© PLIGHT 3 o %
bl TURN AL AVIONL 7

i
ROIOEE STARTING s

9T TURN OF AL ERMATOR I
ECEFT I CARE OF FMERGENCT




g * " s iy 5
Hh!‘nm SAM S
AB Rht+

Pilot sapkasi




P S =
e =)

H
wr

f
) e
3

g
B
2L
| 2
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Cemal Uygun’un Cemal Uygun’un
baslik ve gozlugu gozlugu



Cemal Uygun’un ihsan Sariyer’in
havaci montu pilot ceketi



Cemal Uygun’a Havacilarin kullandigi
THK’dan verilen saat ugus komputtra
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Ugus komputurleri,
Cemal Uygun Koleksiyonu
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Avni Yaykin'a Cemal Uygun’a
verilmis madalya verilmis Turkkusu madalyasi



Madalya, broveler
ve plaketler

Avni Yaykin’a ait madalya



Madalyalar Planér Okulu Muadurt
Cemal Uygun’a verilen,
kendisinin 1948 yilinda ucurdugu
plandrin maketi



Turk Hava Kurumu plaketi Broveler



'y *
Mustafa Kemal Ataturk ve " Turk Hava Kurumu
Turk Tayyare Cemiyeti Kurucu Baskani ; yararina satilan yaka kartlari
Cevat Abbas Gurer




Turk Tayyare Cemiyeti'nin
kumbaralari

Turk Hava Kurumu adina
ve yararina Uretilmis sigara ve jiletler



THK Yayini, .
e N 1940 yili ugus devresi
Madalya Tuzigu kitapeig) talim taburu mensubini
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Turk Hava Kurumu
vararina basilan pulu



Cemal Uygun’un Halim Canko’nun ucak
hava fotograflari ¢cektigi parcalarindan oglu Coskun’un
fotograf makinesi yapmis oldugu kasiklari



Hava Tehlikesi, Havacilik ve Spor dergisi,
Turk Tayyare Cemiyeti Yayini, 1932 31 Temmuz 1935, Sayi 148



Havacilik ve Spor dergisi, Koylu Gazetesi,
Temmuz 1945 Turk Tayyare Cemiyeti haberleri
(Haziran 1947)



UcAN KANAT

THK-13

MusTAFA KILIC

Mustafa Kilic'in Mustafa Rifat Efendi'nin
THK i¢cin hazirladigi beylik silahi
Ucan Kanat adl kitabi
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Mustafa Rifat Efendi’nin THK amblemli pul yapistiriimis
Rasithk diplomasi Osmanlica belge



THK kurban derileri THK logolu
toplama makbuzu Osmanlica belge



THK yararina satilan . )
kursun kalemler, 1940’lar Tayyareci Rifat Neset'in
kartviziti



Turk Hava Kurumu, Ucan Turk dergisi
TUrkkusu yayini



Jet maketi



Ucak maketi, Ahsap helikopter maketi (oyuncak)
Ahmet Sahin Koleksiyonu



Ahsap helikopter maketi (oyuncak) Ahsap ucak maketi






TURK HA?; KURUMU
MoTORLU TAYYARE
TurizM BROVES]

Tayyareci Rifat Neset Madelet Reyal'e
Turkkusu tarafindan verilen
tayyareci pilot brévesi (1937)
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